


รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดำเนินการ 

 

ชื่อโครงการ : โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ 

สถานที่ตั้งโครงการ : จุดเริ่มตนที ่ กม.0+000 บริเวณทางแยกตางระดับนครชัยศรี ตำบลแหลมบัว  
     อำเภอนครชัยศร ีจังหวัดนครปฐม (บริเวณ กม.23+500 
     ของทางหลวงพิเศษหมายเลข 81 สายบางใหญ- 
     กาญจนบุรี) 

  จุดสิ้นสุดที่ กม.119+000 บานทาตนโพธิ์ ตำบลทาคอย อำเภอทายาง จังหวัดเพชรบุรี  

  ระยะทาง รวม 119.37 กิโลเมตร 

แนวเสนทางปจจุบัน : จุดเริ่มตนที ่ กม.0+000 บริเวณทางแยกตางระดับนครชัยศรี ตำบลแหลมบัว  
     อำเภอนครชัยศร ีจังหวัดนครปฐม (บริเวณ กม.23+500  
     ของทางหลวงพิเศษหมายเลข 81 สายบางใหญ-กาญจนบุรี) 

  จุดสิ้นสุดที่ กม.9+856 ตำบลทาพระยา อำเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม 

  ระยะทาง รวม 9.856 กิโลเมตร 

ชื่อเจาของโครงการ : กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม 

ที่อยู : 2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 
  โทรศัพท 0 2354 6777 

จัดทำโดย : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด  

โครงการผานการพิจารณา : ไดผานความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ  
       ในการประชุมครั้งที่ 2/2555 เมื่อวันที่ 16 มีนาคม พ.ศ.2555  

 











รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม   
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  สารบัญ 
 

รายงานฉบับเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ.2569  I 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ 

สารบัญ 

  หนา 
   

 สารบัญ I 
 สารบัญภาคผนวก II 
 สารบัญตาราง III 
 สารบัญรูป IV 
 สารบัญภาพ V 
   

บทที่ 1 บทนำ  
 1.1 ความเปนมาของโครงการ 1-1 
 1.2 เหตุผลและความจำเปนของการจัดทำรายงาน 1-3 
 1.3 วัตถุประสงคของการศึกษา 1-4 
 1.4 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 1-4 
 1.5 พื้นที่ออนไหวตอผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 1-6 
 1.6 ทบทวนกฎหมายที่เกี่ยวของ 1-6 
 1.7 ขอบเขตการศึกษา 1-14 
   

บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ  
 2.1 ที่ตั้งโครงการ 2-1 
 2.2 สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ 2-2 
  2.2.1 รูปแบบการพัฒนาโครงการตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ 

สิ่งแวดลอม 
2-2 

  2.2.2 รูปแบบการพัฒนาโครงการที่กอสรางจริง 2-5 
  2.2.3 รูปแบบการพัฒนาโครงการที ่เปลี่ยนแปลงไปจากในรายงานการประเมิน 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
2-7 

 2.3 สถานะโครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ 2-8 
   

บทที่ 3 การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
 3.1 การปฏิบัติตามเงื่อนไขของคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงาน 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
3-2 

 3.2 การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 3-4 
 3.3 การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 3-35 
    
    
    

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม   
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  สารบัญ 
 

รายงานฉบับเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ.2569  II 

สารบัญ (ตอ) 

  หนา 
   

บทที่ 4 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  
 4.1 แผนการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 4-1 
 4.2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 4-4 
  4.2.1 ระดับเสียง 4-4 
  4.2.2 การควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ 4-11 
  4.2.3 การคมนาคมขนสง 4-17 
  4.2.4 เศรษฐกิจสังคม 4-20 
  4.2.5 การใชประโยชนที่ดิน 4-31 
     

บทที่ 5 สรุปผลการดำเนินการและขอเสนอแนะ  
 5.1 สรุปผลการดำเนินงานของโครงการ 5-1 
  5.1.1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
5-1 

  5.1.2 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 5-3 
 5.2 ขอเสนอแนะ 5-4 
  5.2.1 ขอเสนอแนะสำหรับโครงการ 5-4 
  5.2.2 ขอเสนอแนะสำหรับมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในระยะถัดไปของโครงการ 
5-4 

  5.2.3 ขอเสนอแนะสำหรับโครงการทางหลวงที่ตองจัดทำรายงาน EIA ในอนาคต 5-4 

สารบัญภาคผนวก 

    หนา 
   

ภาคผนวก ก มติคณะกรรมการผูชำนาญการ/มติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ  
ภาคผนวก ข ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม  
 ข-1 ผลการตรวจวัดระดับเสียง  

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม   
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  สารบัญ 
 

รายงานฉบับเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ.2569  III 

สารบัญตาราง (ตอ) 

  หนา 
   

ตารางที่ 1.2-1 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8  
สายนครปฐม – ชะอำ ในระยะที่ผานมา 

1-3 

ตารางที่ 1.4-1 พื้นที่ศึกษาโครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ 1-4 
ตารางที่ 1.5-1 พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมในระยะ 500 เมตร จากเขตทาง 1-6 
ตารางที่ 1.6-1 การปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8  

สายนครปฐม - ชะอำ 
1-8 

ตารางที่ 1.7-1 ขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 
สายนครปฐม - ชะอำ 

1-15 

ตารางที่ 2.2-1 รูปแบบโครงสรางสะพาน และทอระบายน้ำ โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง
หมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

2-3 

ตารางที่ 2.2-2 ทางบริการของโครงการ 2-7 
ตารางที่ 3-1 เกณฑการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 3-1 
ตารางที่ 3.1-1 การปฏิบัติตามมติของคณะกรรมการผูชำนาญการฯ/คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 

โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอำ ระหวางเดือนมกราคม-
มิถุนายน พ.ศ.2569 

3-3 

ตารางที่ 3.2-1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ของมาตรการทั่วไป 

3-4 

ตารางที่ 3.2-2 การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม (มาตรการทั่วไป) 
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน 
พ.ศ.2569 

3-5 

ตารางที่ 3.2-3 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ในระยะดำเนินการ 

3-9 

ตารางที่ 3.2-4 การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ (ระยะดำเนินการ) 
ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569 

3-10 

ตารางที่ 3.2-5 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะกอสราง 3-16 
ตารางที่ 3.2-6 การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ (ระยะกอสราง)  
ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569 

3-17 

ตารางที่ 3.3-1 การปฏิบัติตามแผนการปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ (ระยะกอสราง) ระหวางเดือน
มกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569 

3-36 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม   
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  สารบัญ 
 

รายงานฉบับเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ.2569  IV 

สารบัญตาราง 

  หนา 
   

ตารางที่ 4.1-1 การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางพิเศษหมายเลข 8 
สายนครปฐม-ชะอำ 

4-2 

ตารางที่ 4.2.1-1 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง 4-9 
ตารางที่ 4.2.2-1 ผลการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ำ โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8  

สายนครปฐม-ชะอำ 
4-15 

ตารางที่ 4.2.3-1 สถิติการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ 4-19 
ตารางที่ 4.2.4-1 พื้นที่สำรวจเศรษฐกิจสังคม 4-21 
ตารางที่ 4.2.4-2 โครงสรางแบบสอบถามที่ใชในการสำรวจสภาพเศรษฐกิจสังคมของโครงการ (M8) 4-26 
ตารางที่ 5.1.1-1 สรุปผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในระยะดำเนินการ โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ 
5-1 

ตารางที่ 5.1.1-2 สรุปผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ในระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ 

5-2 

 

 

 

สารบัญรูป 

    หนา 
   

รูปที่ 1.1-1 แนวเสนทางโครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ 1-2 
รูปที่ 1.4-1 ขอบเขตพื้นที่ศึกษา 1-5 
รูปที่ 2.1-1 ที่ตั้งโครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ 2-1 
รูปที่ 2.2-1 รูปตัดทางหลวงพิเศษทั่วไปของทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ 2-2 
รูปที่ 2.2-2 รูปแบบทางขามสำหรับทางหลวงสายรองและทางหลวงทองถิ่นที่สำคัญ (Overpass)  

โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายนครปฐม – ชะอำ ที่เสนอไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

2-3 

รูปที่ 4.2.1-1 สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง (M8) 4-5 
รูปที่ 4.2.1-2 สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณโรงเรียนพลอยจาตุรจินดา 4-6 
รูปที่ 4.2.1-3 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง บริเวณโรงเรียนพลอยจาตุรจินดา 4-10 
รูปที่ 4.2.4-1 พื้นที่ศึกษาสภาพเศรษฐกิจ-สังคมของโครงการ (M8) 4-22 
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สารบัญภาพ 

    หนา 
   

ภาพที่ 2.2-1 รูปแบบทางหลวงพิเศษทั่วไปที่กอสรางจริง 2-5 
ภาพที่ 2.2-2 รูปแบบสะพานขามทางหลวงพิเศษ (Minor Overpass Bridge) ที่กอสรางจริง 2-6 
ภาพที่ 2.2-3 รูปแบบสะพานขามทางหลวงแผนดิน (Overpass Bridge) ที่กอสรางจริง 2-6 
ภาพที่ 2.3-1 สภาพปจจุบันของทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ 2-8 
ภาพที่ 2.3-2 งานกอสรางจุดกลับรถใตสะพานขามคลองบางแกว 2-10 
ภาพที่ 3.2-1 หลักฐานประกอบการปฏิบัติตามมาตรการ ทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ 

ในระยะดำเนินการ 
3-40 

ภาพที่ 3.2-2 หลักฐานประกอบการปฏิบัติตามมาตรการ ทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ 
ในระยะกอสราง 

3-42 

ภาพที่ 4.2.1-1 การตรวจวัดระดับเสียง 4-7 
ภาพที่ 4.2.3-1 สภาพผิวจราจรอุปกรณงานทาง ปายจราจร และระบบไฟสองสวาง 4-19 
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บทที่ 1 

บทนำ 

1.1 ความเปนมาของโครงการ 

 โครงการทางหลวงพิเศษ สายนครปฐม-ชะอำ (M8) เปนสวนหนึ่งของแผนแมบทโครงการกอสรางทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมืองทั่วประเทศ 13 เสนทาง ตามมติคณะรัฐมนตรี วันที่ 22 เมษายน พ.ศ.2540 เพื่อเปนทางเลือกในการเดินทาง
เชื ่อมโยงลงสูจังหวัดในภาคใต ซึ ่งมีจุดเชื ่อมตอกับทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายบางใหญ-นครปฐม (ปจจุบัน คือ  
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 81 สายบางใหญ-กาญจนบุรี) ที่จังหวัดนครปฐม และสิ้นสุดที่อำเภอทายาง จังหวัดเพชรบุรี  
ซึ่งจะเชื่อมโยงกับโครงขายทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายชะอำ-ชุมพร ที่เปนชวงถัดไปของโครงขายทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมืองหมายเลข 8 จึงเขาขายประเภทโครงการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) กอนการ
ดำเนินการกอสราง ดังนั้น กรมทางหลวงจึงไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา ประกอบดวย บริษัท แอสดีคอน คอรปอเรชั่น 
จำกัด และบริษัท ดาวฤกษ คอมมูนิเคชั่นส จำกัด ใหดำเนินการศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมถึงจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง  
สายนครปฐม-ชะอำ ซึ่งมีจุดเริ่มตนของแนวเสนทางที่บริเวณ กม.23+500 ของ ทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายบางใหญ-
นครปฐม บริเวณตำบลแหลมบัว อำเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม และสิ้นสุดที่บริเวณบานทาตนโพธิ์ ตำบลทาคอย อำเภอ
ทายาง จังหวัดเพชรบุรี ระยะทางรวม 119.37 กิโลเมตร โดยรายงานดังกลาว ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ในการประชุมครั้งที่ 2/2555 เมื่อวันที่ 16 มีนาคม พ.ศ.2555 โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบ
รายงานฯ ซึ่งระบุใหกรมทางหลวงยึดถือปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ รวมทั้งใหมีการปฏิบัติ
ตามมาตรการฯ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ใหความเห็นเพิ่มเติมอยางเครงครัด (ภาคผนวก ก) 

 ตอมา กรมทางหลวงไดวาจางบริษัทที่ปรึกษาดำเนินการสำรวจและออกแบบรายละเอียดโครงการทางหลวง
พิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอำ ซึ่งในขณะที่มีการสำรวจและออกแบบไดมีการปรับแนวเสนทางบางสวนจากในระยะ
ศึกษาความเหมาะสมของโครงการ เพื ่อใหสอดคลองกับสภาพการเปลี ่ยนแปลงการใชประโยชนที ่ดินในขณะนั้น  
ซึ่งดำเนินการแลวเสร็จในป พ.ศ.2556 โดยแบงการสำรวจและออกแบบรายละเอียดออกเปน 2 ตอน คือ ตอนที่ 1 จาก  
กม.0+000 ถึง กม.73+000 และตอนที่ 2 จาก กม.73+000 ถึง กม.119+000 

 ในปพ.ศ.2559 กรมทางหลวงไดรับงบประมาณในการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-
กาญจนบุรี (M81) (กม.0+000 ถึง กม.96+410) และไดผนวกรวมแนวเสนทางบางสวนของทางหลวงพิเศษระหวางเมือง  
สายนครปฐม-ชะอำ (M8) (กม.0+000 ถึง กม.9+856) (ดังรูปที่ 1.1-1) มากอสรางพรอมกัน เพื่อใหเปน Spur line เชื่อมโยง
ระหวางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี กับทางหลวงหมายเลข 4 และทางหลวงหมายเลข 338  

 สวนแนวเสนทาง ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอำ ชวงระหวาง กม.9+855-กม.119+000 ซึ่งมี
การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ และแนวเสนทาง กรมทางหลวงไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา ซึ่งประกอบดวย บริษัท 
เทสโก จำกัด และบริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนท จำกัด ใหดำเนินการจัดทำรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายนครปฐม-ชะอำ โดยมีจุดเริ่มตนของ
การศึกษาการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ที่บริเวณ กม.9+855 บริเวณบานตลาดวัดไทร ตำบลทากระชับ อำเภอ 
นครชัยศรี จังหวัดนครปฐม และสิ้นสุดที่ กม.119+000 บริเวณบานทาตนโพธิ์ ตำบลทาคอย อำเภอทายาง จังหวัดเพชรบุรี 
ระยะทางรวม 109.145 กิโลเมตร ซึ่งปจจุบันรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการดังกลาว ไดรับความเห็นชอบจาก
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คณะกรรมการผู ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมแลว และไดรับความเห็นชอบจาก
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ เมื่อวันที่ 15 พฤศจิกายน พ.ศ.2567  

 ปจจุบัน โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ ไดดำเนินการกอสราง ชวง กม.0+000 ถึง กม.
9+856 แลวเสร็จ และเปดใหบริการชวง กม.0+000 ถึง กม.6+400 ซึ่งสามารถเขา-ออก บริเวณดานเก็บคาธรรมเนียมผาน
ทางศีรษะทอง เมื่อวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2568 โดยไดเริ่มจัดเก็บคาธรรมเนียมผานทางเมื่อวันที่ 16 มกราคม พ.ศ.2569 และ
จากการตรวจสอบในปจจุบัน (มิถุนายน พ.ศ.2569) พบวา มีการกอสรางองคประกอบเพิ่มเติมจำนวน 1 แหง ไดแก การ
กอสรางจุดกลับรถใตสะพานขามคลองบางแกว ซึ่งคาดวาจะดำเนินการกอสรางแลวเสร็จในเดือนกันยายน พ.ศ.2569 

1.2 เหตุผลและความจำเปน 

 เนื่องจากกรมทางหลวงตระหนักถึงความสำคัญในการดูแลรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมที่อาจสงผลกระทบจาก
การพัฒนาโครงการในระยะกอสราง และเปดดำเนินการ และเพื่อใหสอดคลองกับวัตถุประสงคของพระราชบัญญัติ
สงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.2535 ซึ่งแกไขเพิ่มเติมโดย พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 และเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบในรายงาน EIA ที่กำหนดใหกรมทางหลวง
ตองดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และดำเนินการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามระยะเวลาที่กำหนดไว รวมทั้งจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่
กำหนดไวในรายงาน EIA เสนอตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) ทราบ ทั้งใน
ระยะกอสรางและระยะดำเนินการ โดยการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการจะตองจัดทำโดยบุคคล
ที่สาม (Third Party) เทานั้น รวมถึงเพื่อกำกับดูแลใหมีการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
ตามที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโดยเครงครัด 

 โดยในระยะที่ผานมา กรมทางหลวงไดวาจางใหบริษัทที่ปรึกษาดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม และการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบตอ
สิ่งแวดลอมโครงการ รายละเอียดดังตารางที่ 1.2-1 

ตารางที่ 1.2-1 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ ในระยะที่ผานมา 

บริษัทที่ปรึกษา เริ่มตนสัญญา สิ้นสุดสัญญา สถานะโครงการ 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต เอ็นจิเนียริ่ง แอนด 
คอนซัลแตนท จำกัด 

ตุลาคม พ.ศ.2559 ตุลาคม พ.ศ.2561 ระยะกอสราง (ระยะที่ 1) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต เอ็นจิเนียริ่ง แอนด 
คอนซัลแตนท จำกัด 

กุมภาพันธ พ.ศ.2562 กุมภาพันธ พ.ศ.2564 ระยะกอสราง (ระยะที่ 2) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต เอ็นจิเนียริ่ง แอนด 
คอนซัลแตนท จำกัด 

มีนาคม พ.ศ.2564 มีนาคม พ.ศ.2566 ระยะกอสราง (ระยะที่ 3) 

บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด มีนาคม พ.ศ.2566 มีนาคม พ.ศ.2568 ระยะกอสราง (ระยะที่ 4) 

 กรมทางหลวงจึงจะไดดำเนินการใหมีการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบตอสิ่งแวดลอมโครงการ รวมทั้งติดตามการปฏิบัติตาม
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ไดเสนอไวในรายงานเปรียบเทียบกับสิ่งที่เกิดขึ้นจริงและยังเปนการ
ปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบตอสิ่งแวดลอมตามที่ไดเสนอไวในรายงาน เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพและ
ประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ตามที่ไดเสนอไว อีกทั้งยังเปนการศึกษาความ
เปลี่ยนแปลงของสิ่งแวดลอมอันเนื่องมาจากการดำเนินโครงการตามระบบสากลและเปนที่ยอมรับโดยทั่วไป 
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รูปที่ 1.1-1 แนวเสนทางโครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ 

จุดสิ้นสุดโครงการ 
กม.119+000 

จุดเริ่มตนโครงการ /  
จุดเริ่มตนของการติดตามตรวจสอบ 

กม.0+000 

จุดสิ้นสุดของการติดตามตรวจสอบ 
กม.9+856 
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 เพื ่อใหเปนไปตามเงื ่อนไขในรายการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมของโครงการฯ จึงมีความจำเปนตอง
ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตอเนื่องในระยะดำเนินการ ซึ่งการศึกษาติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมของโครงการ จะตองจัดทำโดยบุคคลที่สาม (Third party) เทานั้น ดังนั้น กรมทางหลวงจึงไดวาจางกลุมที่ปรึกษา 
3 บริษัท ประกอบดวย บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอรวิส จำกัด บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด และ 
บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชันนอล จำกัด เปนผูดำเนินการศึกษาในครั้งนี้ โดยมีระยะเวลาเริ่มตนการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอมวันที่ 4 กุมภาพันธ พ.ศ.2569 ถึง วันที่ 24 มกราคม พ.ศ.2571 ระยะเวลาในการดำเนินการทั้งสิ้น  
รวม 720 วัน  

1.3 วัตถุประสงค 

 วัตถุประสงคของงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ มีดังนี ้

 1) เพื่อทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการอยางละเอียด และจัดทำขอเสนอแนะที่
จะเปนประโยชนตอการดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการตอไป 
 2) เพื่อติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม แผนปฏิบัติการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมถึงกฎหมายตางๆ ที่เกี่ยวของ 
 3) เพื่อติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นทั้งในระยะกอสราง และระยะดำเนิน
โครงการ พรอมทั้งเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับผลที่ไดจากการคาดการณตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม เพื่อใหทราบถึงแนวโนมการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นจริง 
 4) เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ตางๆ และตรวจสอบรายละเอียดการดำเนินโครงการที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของโครงการ 
 5) เพื่อใหขอเสนอแนะแนวทางที่เปนประโยชนตอการปรับปรุง และ/หรือปองกัน แกไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ประกอบการดำเนินโครงการตอไป และ/หรือที่จะตองดำเนินการปรับปรุงแกไขโดยเรงดวน 
 6) จัดทำขอเสนอแนะ และ/หรือปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอมที ่เหมาะสม 
สอดคลองกับสภาพปจจุบันและการดำเนินงานตอไป 
 7) เพื่อนำผลการศึกษาและติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการนี้ ไปใชเปนแนวทางในการ
ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะดำเนินการ ของโครงการพัฒนาทางหลวงอื่นๆ ของกรมทาง
หลวงตอไป 

1.4 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 

 ขอบเขตพื้นที่ศึกษาเพื่อดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 
สายนครปฐม-ชะอำ ซึ่งมีจุดเริ่มตนที่ กม.0+000 บริเวณทางแยกตางระดับนครชัยศรี อำเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม 
และสิ้นสุดที่ กม.9+856 ระยะทางรวม 9.856 กิโลเมตร มีพื้นที่ศึกษาครอบคลุมพื้นที่รวม 10 ชุมชน ในตำบลแหลมบัว 
ตำบลศีรษะทอง และตำบลทาพระยา อำเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม แสดงดังตารางที่ 1.4-1 และรูปที่ 1.4-1 
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ตารางที่ 1.4-1 
พื้นที่ศึกษาโครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมูบาน/ชุมชน 

นครปฐม นครชัยศรี แหลมบัว หมู 1 บานทุงแหลมบัว 
หมู 2 บานทุงแหลมบัว 

  ศีรษะทอง หมู 1 บานศีรษะทอง 
หมู 2 บานคันราง 
หมู 2 บานอำผาง 
หมู 4 บานทานอย 

  ทาพระยา หมู 1 บานวัดทาใน 
หมู 2 บานคลองวัว 
หมู 3 บานกลาง 
หมู 4 บานวัดนอย 

1 จังหวัด 1 อำเภอ 3 ตำบล 10 ชุมชน 
ที่มา : แผนที่ชุมชนขององคกรปกครองสวนทองถิ่น, สิงหาคม พ.ศ.2566 

1.5 พื้นที่ออนไหวตอผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 

 บริเวณแนวเสนทางโครงการ มีพื ้นที ่ออนไหวดานสิ ่งแวดลอมประเภทศาสนสถาน สถานพยาบาล และ
สถานศึกษา ในระยะ 500 เมตร จากเขตทาง รวมทั้งหมด 5 แหง ประกอบดวย ศาสนสถาน จำนวน 2 แหง สถานพยาบาล 
จำนวน 1 แหง สถานศึกษา จำนวน 2 แหง รายละเอียดดังตารางที่ 1.5-1 

ตารางที่ 1.5-1 
พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมในระยะ 500 เมตร จากเขตทาง 

ลำดับ พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 

ศาสนสถาน 
1 วัดหลวงประชาบูรณะ 
2 วัดนอยเจริญสุข 

สถานพยาบาล 
3 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลวัดเสถียร 

สถานศึกษา 
4 โรงเรียนพลอยจาตุรจินดา 
5 โรงเรียนวัดนอย 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม   

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 1 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  บทนำ 

 

รายงานฉบับเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ.2569  1-6 

 
รูปที่ 1.4-1 ขอบเขตพื้นที่ศึกษา 

 

จุดสิ้นสุดโครงการ 
กม.119+000 

จุดเริ่มตนโครงการ /  
จุดเริ่มตนของการติดตามตรวจสอบ 

กม.0+000 

จุดสิ้นสุดของการติดตามตรวจสอบ 
กม.9+856 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม   
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1.6 ทบทวนกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ผลการทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี ่ยวของของการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการ 
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ พบวา โครงการมีการดำเนินงานที่สอดคลองกับกฎหมายของรัฐ และ
นโยบายของรัฐ ดังตอไปนี ้

 1) รัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย พ.ศ.2560 

 2) พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ.2535 และพระราชบัญญัติทางหลวง (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2549 

 3) พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.2535 และพระราชบัญญัติสงเสริมและ
รักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 

  3.1) ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทำรายงาน
ผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตจะตอง
จัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการ หรือกิจการแลว พ.ศ.2561 

  3.2) ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทำรายงาน
ผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตจะตอง
จัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการ หรือกิจการแลว (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 

  3.3) ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทำรายงาน
ผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งดำเนินการหรือผูขออนุญาตจะตอง
จัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการ หรือกิจการแลว (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2568 

 4) พระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ.2535 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2550 และ
พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2560 

 5) พระราชบ ัญญัต ิร ักษาความสะอาดและความเปนระเบียบเร ียบร อยของบ านเม ือง พ.ศ.2535 
พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและความเปนระเบียบเรียบรอยของบานเมือง (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2560 

 6) พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที ่ 2) พ.ศ.2522, 
  พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2529, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 4) พ.ศ.2535, 
  พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2538, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 6) พ.ศ.2542, 
  พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 7) พ.ศ.2550, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 8) พ.ศ.2551, 
  พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 9) พ.ศ.2557, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 10) พ.ศ.2557, 
  พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที ่ 11) พ.ศ.2559, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที ่ 12)  
  พ.ศ.2562 และพระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 13) พ.ศ.2565 

 7) พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล พ.ศ.2562 

 โดยมีรายละเอียดการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ ดังตารางที่ 1.6-1 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม   

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 1 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  บทนำ 
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ตารางที่ 1.6-1 
การปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 
1. รัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย พ.ศ.2560 
 มาตรา 47 (2) 
 มาตรา 48 

การพัฒนาโครงการมีลักษณะเปนทางหลวงพิเศษระหวางเมือง ที่เชื่อมตอกรุงเทพมหานคร สูภาคตะวันตก ซึ่งเปน
ภูมิภาคที่มีศักยภาพในการพัฒนาทั้งทางดานเกษตรกรรม อุตสาหกรรม การคา และการทองเที่ยว รวมทั้งเปนประตู
เชื่อมตอกับประเทศเพื่อนบาน ซึ่งกรมทางหลวงไดจัดใหมีการศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตั้งแตใน
ระยะศึกษาโครงการ เพื่อนำเสนอตอ สผ. กอนดำเนินการ ซึ่งไดมีการดำเนินการตามลำดับดังนี้  

 กรมทางหลวงไดจัดใหมีการศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง  
สายนครปฐม-ชะอำ ซึ่งมีจุดเริ่มตนของแนวเสนทางที่บริเวณ กม.23+500 ของทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสาย 
บางใหญ-นครปฐม บริเวณตำบลแหลมบัว อำเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม และสิ้นสุดท่ีบริเวณบานทาตนโพธิ์ ตำบล
ทาคอย อำเภอทายาง จังหวัดเพชรบุรี ระยะทางรวม  119.37 กิโลเมตร โดยรายงานดังกลาว ไดรับความเห็นชอบจาก
คณะกรรมการสิ่งแวดลอม ในการประชุมครั้งที่ 2/2555 เมื่อวันที่ 16 มีนาคม พ.ศ.2555 โดยมีเงื่อนไขประกอบการ
เห็นชอบรายงานฯ ซึ่งระบุใหกรมทางหลวงยึดถือปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ 
รวมทั้งใหมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ใหความเห็นเพิ่มเติมอยางเครงครัด ซึ่ง 
กรมทางหลวงไดรับงบประมาณในการกอสรางโครงการมาตั้งแตป พ.ศ.2559 รวมทั้งไดจัดใหมีการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอมมาตั้งแตเดือนตุลาคม พ.ศ.2559 จึงถือวากรมทางหลวงมีการดำเนินการสอดคลองกับกฎหมายที่
กำหนด 

- 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม   

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 1 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  บทนำ 
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ตารางที่ 1.6-1  
การปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 
2. พระราชบ ัญญัต ิทางหลวง พ.ศ.2535 และ
พระราชบัญญัติทางหลวง (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2549 
 มาตรา 19 
 มาตรา 25 
 มาตรา 28 
 มาตรา 35 
 มาตรา 37 
 มาตรา 48 

กรมทางหลวงไดมีการปฏิบัติตามกฎหมายที่กำหนด ตั้งแตในขั้นตอนการวางแผนโครงการ โดยมีการศึกษาความ
เหมาะสม เพื่อออกแบบรายละเอียด และศึกษารูปแบบที่เหมาะสม สำหรับการกอสรางโครงสรางทางยกระดับ 
และองคประกอบอื่นๆ ใหไดตามมาตรฐานงานทาง ซึ่งอยูในดุลยพินิจของคณะกรรมการกำกับการศึกษา และไดรับ
อนุญาตจากอธิบดีกรมทางหลวง สำหรับในชวงการกอสรางแนวเสนทางโครงการ ไดมีการกอสรางแนวเสนทาง
ตามที่ไดออกแบบไว รวมทั้งมีการปฏิบัติตามกฎหมายดังกลาวทุกประการ ปจจุบันไดเปดใหบริการตลอดแนว
เสนทางโครงการเมื่อวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2568 และไดเริ่มจัดเก็บคาธรรมเนียมผานทางเมื่อวันที่ 16 มกราคม 
พ.ศ.2569 จึงนับไดวาเปนไปตามที่กฎหมายระบุขอบเขต และหนาที่รับผิดชอบไวทุกประการ  

- 

3. พระราชบ ัญญัต ิส งเสร ิมและร ักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.2535 และ 
    พระราชบ ัญญัต ิส  งเสร ิมและร ักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 
 มาตรา 32 
 มาตรา 34 
 มาตรา 47 
 มาตรา 49 
 มาตรา 51/5 

จากการทบทวนแนวทางการดำเนินงานของโครงการ ตั้งแตในระยะการวางแผนโครงการ พบวา โครงการมีลักษณะ
เปนทางหลวงพิเศษระหวางเมือง ซึ ่งเขาขายตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยกรม 
ทางหลวงไดจ ัดใหม ีการศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง  
สายนครปฐม-ชะอำ ซึ่งมีจุดเริ่มตนของแนวเสนทางที่บริเวณ กม.23+500 ของทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสาย
บางใหญ-นครปฐม บริเวณตำบลแหลมบัว อำเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม และสิ้นสุดที่บริเวณบานทาตนโพธิ์ 
ตำบลทาคอย อำเภอทายาง จังหวัดเพชรบุรี ระยะทางรวม 119.37 กิโลเมตร โดยรายงานดังกลาว ไดรับความ
เห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอม ในการประชุมครั้งที่ 2/2555 เมื่อวันท่ี 16 มีนาคม พ.ศ.2555 โดยมีเงื่อนไข
ประกอบการเห็นชอบรายงานฯ ซึ่งระบุใหกรมทางหลวงยึดถือปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมโครงการ รวมทั้งใหมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ใหความเห็น
เพ ิ ่มเต ิมอย างเคร งคร ัด ป จจ ุบ ัน กรมทางหลวงได มอบหมายให กล ุ มบร ิษ ัทที ่ปร ึกษา ประกอบดวย  
บริษัท เอส.พี.เอส คอนซัลติ ้ง เซอรว ิส จำกัด บริษัท เอเชีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด และ  
บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชันนอล จำกัด และจัดทำรายงานผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เพื่อเสนอตอ สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม โดยมีระยะเวลาในการดำเนินการทั้งสิ้น 720 วัน จึงถือวา กรมทางหลวงมีการดำเนินการสอดคลองกับ
ที่กฎหมายกำหนด 

- 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม   

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 1 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  บทนำ 
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ตารางที่ 1.6-1  
การปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 
3.1)  ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทำ
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนด
ไว  ในรายงานการประ เม ิ นผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาต
จะตองจ ัดทำเมื ่อไดร ับอนุญาตใหดำเนิน
โครงการ หรือกิจการแลว พ.ศ.2561 

3.2)  ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทำ
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนด
ไว  ในรายงานการประ เม ิ นผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาต
จะตองจ ัดทำเมื ่อไดร ับอนุญาตใหดำเนิน
โครงการ หรือกิจการแลว (ฉบับที ่ 2) พ.ศ.
2561 

3.3)  ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทำ
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนด
ไว  ในรายงานการประ เม ิ นผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาต
จะตองจ ัดทำเมื ่อไดร ับอนุญาตใหดำเนิน
โครงการ หรือกิจการแลว (ฉบับที ่ 3) พ.ศ.
2568 

กรมทางหลวงไดเริ่มดำเนินการกอสรางแนวเสนทางโครงการมาตั้งแตเดือนกันยายน พ.ศ.2559 รวมทั้งไดวาจางบริษัทที่
ปรึกษาใหดำเนินการศึกษา และจัดทำรายงานการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เพื ่อเสนอตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม (สผ.)  
ปจจุบัน กรมทางหลวง ไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา ประกอบดวย บริษัท เอส.พี.เอส คอนซัลติ้ง เซอรวิส จำกัด  
บริษัท เอเชีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด และ บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชันนอล จำกัด ใหดำเนินการศึกษา และ
จัดทำรายงานผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ ที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เพื่อ
เสนอตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) นอกจากนี้ในระยะกอสรางที่ผานมา กรม
ทางหลวงไดจัดใหมีการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานฯ โดยไดนำเสนอรายงานฯ 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ ฉบับเดือนมีนาคม พ.ศ.2567 ถึง เดือนสิงหาคม 
พ.ศ.2567 เมื่อวันที่ 30 มกราคม พ.ศ.2568 ตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) 

 
โครงการฯ สายนครปฐม-ชะอำ
หนังสือนำสงรายงานฯ ฉบับเดือน
มีนาคม พ.ศ.2567 ถึง เดือนสิงหาคม
พ.ศ.2567 ตอ สผ.  
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ตารางที่ 1.6-1  
การปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

4. พระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ.2535  
 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 2)  
พ.ศ.2550  
 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 3)  
พ.ศ.2560 
 มาตรา 18 
 มาตรา 19 
 มาตรา 20 
 มาตรา 25 
 มาตรา 26 
 มาตรา 27 

ปจจุบัน กรมทางหลวงโดยเอกชนรวมลงทุน ไดจัดใหมีการตรวจสอบดูแล บำรุงรักษา แนวเสนทางโครงการ และอุปกรณ
งานทางตางๆ ใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ รวมทั้งชวงที่มีกิจกรรมกอสรางโครงการที่ผานมา ผูรับเหมากอสรางมีการควบคุม
ไมใหคนงานกอสรางทิ้งขยะมูลฝอย บริเวณพื้นที่กอสราง และไดจัดใหมีภาชนะรองรับขยะมูลฝอยภายในพื้นที่กอสราง 
และบานพักคนงาน ซึ่งผูรับเหมากอสรางไดมีการกำชับและควบคุมคนงานกอสรางไมใหกอความเดือดรอน หรือรบกวน
ประชาชนที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียง จึงถือวาสอดคลองกับกฎหมายดังกลาว 

- 

5. พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและความเปน
ระเบียบเรียบรอยของบานเมือง พ.ศ.2535  
  พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและความเปน
ระเบียบเรียบรอยของบานเมือง (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2560 
 มาตรา 13 
 มาตรา 29 
 มาตรา 30 
 มาตรา 33 
 มาตรา 34 

กรมทางหลวงโดยเอกชนรวมลงทุน มีการตรวจสอบ ไมพบเศษวัสดุ สิ่งปฏิกูล มูลฝอย ตกหลนบนผิวจราจร หรือลงในทาง
น้ำ โดยเอกชนรวมลงทุน เปนผูดำเนินการตรวจสอบ ดูแล และบำรุงรักษาพื้นที่โครงการ จึงถือวา กรมทางหลวงมีการ
ดำเนินการสอดคลองกับที่กฎหมายกำหนด 

 
สภาพแนวเสนทาง 
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ตารางที่ 1.6-1  
การปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

6. พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522, 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2522 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2529 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 4) พ.ศ.2535 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2538 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 6) พ.ศ.2542 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 7) พ.ศ.2550 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 8) พ.ศ.2551 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 9) พ.ศ.2557 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 10) พ.ศ.2557 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 11) พ.ศ.2559 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 12) พ.ศ.2562  
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 13) พ.ศ.2565 
 กฎหมายฉบับนี ้มีการระบุขอกำหนดหลาย

ประการใหผูขับขี่รถยนตตองปฏิบัติตามเพื่อ
ความปลอดภัยในการเดินทาง ไดแก  การ
กำหนดรายละเอียดเกี่ยวกับลักษณะของรถที่
ใชในทาง การใชไฟหรือเสียงสัญญาณรถ การ
บรรทุก สัญญาณจราจรและเครื ่องหมาย
การจราจร การใช ทางเด ินรถ การจำกัด
ความเร็วรถ การขับรถ ลักษณะรถฉุกเฉิน การ
ลากรถหร ือจ ูงรถ อ ุบ ัต ิ เหต ุ  นอกจากนี้  
กฎหมายฉบับดังกลาวไดกำหนดลักษณะและ
การใชรถประเภทตางๆ ไดแก รถจักรยาน 
รถบรรทุกคนโดยสาร รถแท็กซี่ รวมถึงคนเดิน
เทา สัตวและสิ่งของในทาง รถมา เกวียนและ
เลื่อน บทกำหนดโทษ และอื่นๆ 

กรมทางหลวงโดยเอกชนรวมลงทุน เปนผูดำเนินการบำรุงรักษา และติดตั้งอุปกรณงานทางตางๆ ไดแก เครื่องหมาย
จราจร สัญญาณจราจร และปายแนะนำเสนทาง ซึ่งไดดำเนินการติดตั้งแลวเสร็จ สวนการควบคุม กำกับ ดูแล และ
จัดการจราจร ใหผูใชเสนทางปฏิบัติตามพระราชบัญญัติฉบับนี้ อยางเครงครัด จึงถือวามีความสอดคลองกับ
กฎหมายดังกลาว 

 
ปายบอกทาง 

 
ปายจำกัดความเร็ว 
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ตารางที่ 1.6-1  
การปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

7. พระราชบัญญัติคุ มครองขอมูลสวนบุคคล พ.ศ.
2562 
 มาตรา 22 
 มาตรา 23 
 มาตรา 24 
 มาตรา 25 
 มาตรา 26 
 มาตรา 27 
 มาตรา 30 
 มาตรา 31 
 มาตรา 32 
 มาตรา 33 
 มาตรา 34 
 มาตรา 35 
 มาตรา 36 

ทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ มีการรวบรวมขอมูลสวนบุคคลอื่น โดยเฉพาะขอมูล 
ผูไดรับผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ ซึ่งมีการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลเฉพาะเทาที่จำเปน รวมทั้งมีการ
สอบถามความยินยอมในการอนุญาต หรือไมอนุญาตใหเปดเผยขอมูล กอนดำเนินการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็น
ของประชาชน และมีการปกปดขอมูลสวนบุคคลดังกลาว ซึ่งเปนไปตามที่กฎหมายกำหนด 

- 
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1.7 ขอบเขตการศึกษา 

 ในการดำเน ินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สาย 
นครปฐม-ชะอำ ในครั้งนี ้ บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการศึกษาทบทวน และติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมให
ครอบคลุมทุกประเด็นที่กำหนดไวใน ขอบเขตของงาน (Terms of Reference : TOR) หัวขอที่ 3 : ขอบเขตการศึกษา 
ของกรมทางหลวง โดยใชแนวทางและวิธีการศึกษาที่สอดคลองกับ “ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 
เรื่อง หลักเกณฑและวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.
2561 ลงวันที่ 4 มกราคม พ.ศ.2562 และประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2564 
ลงวันที่ 31 มกราคม พ.ศ.2565 และประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑและวิธีการ
จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือ
ผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2568 ลงวันที่ 2 
พฤษภาคม พ.ศ.2568” รวมทั้งไดพิจารณาประเด็นในการทำงานดานตาง ๆ ใหครอบคลุมเนื้อหาที่จำเปนเพียงพอใหกรมทาง
หลวงไดรับผลการศึกษาที่มีคุณภาพ สามารถนำไปใชในการควบคุมดูแลผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการไดอยางมี
ประสิทธิภาพ โดยมีขอบเขตการดำเนินงาน ดังนี ้

 1) การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ และรายงานการศึกษาที่เกี่ยวของ :  

  ศึกษาทบทวน ตรวจสอบความถูกตองและเหมาะสมของวิธีการศึกษาขอมูลพื้นฐาน (Baseline Data) และ
การวิเคราะหประเมินผลกระทบที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ และรายงานการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา รวมถึงตำแหนงสถานีเก็บตัวอยาง พารามิเตอร วิธีการเก็บตัวอยาง 
ความถี่ และระยะเวลาในการตรวจวัด มาตรฐานที่ใชในการเปรียบเทียบ การคาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นทั้งที่ใชและ
ไมไดใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร เปนตน รวมทั้งมาตรการปองกันและแกไข แผนการติดตามตรวจสอบ และแผนปฏิบัติ
การพัฒนาและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยตองสรุปผลออกมาใหเห็นอยางเดนชัด พรอมทั้งระบุเหตุผลสนับสนุนไวอยาง
ชัดเจน 

 2) การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ : 

  ศึกษาทบทวนและติดตามการปฏิบัติตามกฎหมาย ประกาศ ระเบียบ วิธีปฏิบัติ และมาตรฐานตางๆ  
ที่เกี่ยวของและบังคับใชอยูในปจจุบันของหนวยงานตางๆ ที่มีหนาที่รับผิดชอบ ซึ่งรวมถึงกฎหมายที่เกี่ยวของกับสิ่งแวดลอม
ทางหลวง โดยระบุถึงสวนที่เกี่ยวของโดยตรงและโดยออมตอโครงการและการศึกษานี้ รวมทั้งวิเคราะหถึงปญหาอุปสรรค 
และ/หรือสาเหตุที่ไมปฏิบัตติามไวดวยอยางชัดเจน 

 3) การปฏิบัติตามมาตรการที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานการศึกษา
ที่เกี่ยวของ :  

  ศึกษาขอแตกตางระหวางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมตาง ๆ  ที่ไดดำเนินการจริง
เปรียบเทียบกับขอเสนอในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมใน
ระยะที่ผานมา พรอมทั้งระบุเหตุผลของการเปลี่ยนแปลงโดยละเอียด โดยอยางนอยที่สุดตองมีกิจกรรมที่ดำเนินการ ดังนี้ 

  3.1) ตรวจสอบและเปรียบเทียบรูปแบบการกอสรางปรับปรุงโครงการ และรายละเอียดเชิงวิศวกรรมใน
สวนอื่น ๆ ที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 

  3.2) ตรวจสอบและเปรียบเทียบความแตกตางของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตาง ๆ ตามที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมาของโครงการ กับการปฏิบัติงานจริง ซึ่งโครงการได
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ดำเนินการไปแลวโดยละเอียด พรอมภาพถายอางอิงการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบที่เปนรูปธรรม
ประกอบการเปรียบเทียบในทุกประเด็น โดยระบุถึงเหตุผล สาเหตุ และ/หรือปญหาอุปสรรคที่ทำใหไมสามารถปฏิบัติไดให
ชัดเจน พรอมทั้งวิเคราะหประสิทธิภาพ และประสิทธิผลของมาตรการที่นำเสนอไว ทั้งที่ไดปฏิบัติแลวและ/หรือยังไมได
ปฏิบัต ิ

  3.3) เสนอแผนปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม สามารถ
ปฏิบัติไดจริง และสอดคลองกับปญหาที่เกิดขึ้นในสภาพปจจุบันที่เปลี่ยนแปลงไป โดยใหเหตุผลประกอบในการนำเสนอแผน
ปรับปรุง และ/หรือมาตรการเพิ่มเติมอยางละเอียดและชัดเจน 

 4) การตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม :  

  บริษัทที่ปรึกษาจะทำการตรวจวัด วิเคราะห และประเมินผลกระทบตอคุณภาพสิ่งแวดลอม ในการ
ตรวจสอบสภาพสิ่งแวดลอมตางๆ อยางละเอียด โดยอยางนอยจะครอบคลุมถึงปจจัยทางดานสิ่งแวดลอม ระยะเวลา ความถี่ 
และชวงเวลาตามขอบเขตที่ไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ดังตารางที่ 1.7-1 

ตารางที่ 1.7-1  
ขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
จำนวน 

ชวงเวลา พื้นที่ดำเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถี่ 

1. ระดับเสียง 
 Leq (24 ชม.) 
 Lmax 
 Ldn 
 L90 

1 5 วัน
ตอเนื่อง 

2 ครั้ง/ป  ฤดูฝน 
 ฤดูแลง 

 โ ร ง เ ร ี ย น พ ล อ ย 
จาตุรจินดา  
(กม.6+091) 

2. การควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ 
 ประสิทธิภาพการระบายน้ำในพื้นที ่
 ความสามารถในการรองรับของแหลงน้ำ 
 ปญหาการเกิดน้ำทวมขัง 
 การสะสมของดินตะกอนและว ัชพืช

ในทางระบายน ้ำ อาคารระบายน้ ำ 
สะพาน ทอลอด 

- - 2 ครั้ง/ป  ฤดูฝน  
(พ.ค.-ต.ค.) 
เดือนละ 1 ครั้ง 

 ฤดูแลง  
 (พ.ย.-เม.ย.)  

ปละ 2 ครั้ง 

 อาคารระบายน้ำ ทาง
ระบายน้ำ ท อลอด 
สะพาน ทางลอด และ
ทางเชื่อม 

3. การคมนาคมขนสง 
 สภาพการชำร ุดเส ียหายตลอดแนว

เสนทางโครงการ และอุปกรณงานทาง 
รวมถึงปริมาณจราจร 

 สถิติอุบัติเหต ุ

- - 2 ครั้ง/ป -  ตลอดแนวเส นทาง
โครงการ 

4. เศรษฐกิจสังคม 
 การเปลี ่ยนแปลงสภาพทางเศรษฐกิจ-

สังคมของครัวเรือนเปรียบเทียบกอนและ
หลังมีโครงการ 

 ผลกระทบและปญหาที่เกิดขึ้นเนื่องจาก
โครงการ 

 การใชประโยชนจากโครงการ 
 ทัศนคติและความคิดเห็นตอโครงการ 
 ปญหาที่ไดรับและขอเสนอแนะ 

- - 1 ครั้ง/ป - ในระยะ 500 เมตรจาก
แนวเสนทางโครงการ 
 กลุมผูนำชุมชน 
 พื ้นที ่อ อนไหวดาน

สิ่งแวดลอม 
 กล ุ  มผ ู  ได  ร ั บผล 

กระทบทางออม 
 หัวหน าคร ัวเร ื อน 

ผูถูกรื้อยาย 
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ตารางที่ 1.7-1 (ตอ) 
ขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
จำนวน 

ชวงเวลา พื้นที่ดำเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถี่ 

5. การใชประโยชนท่ีดิน 
 การใชพื้นที่ในเขตทาง  
 ความพอเพ ียง ความต องการ และ

ขอคิดเห็น / ขอเสนอแนะจากผูใชที่ดิน 

- - 1 ครั้ง/ป -  ตลอดแนวเส นทาง
โครงการ  

 รายละเอียดในการตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมประกอบดวยประเด็นหลัก ดังตอไปนี้ 

 4.1) บริษัทที่ปรึกษาไดแสดงตำแหนงที่ชัดเจนของจุดเก็บตัวอยาง เชน คุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพอากาศ และ
ระดับเสียง เปนตน โดยใชแผนที่ประกอบคำบรรยาย รายละเอียดสภาพสิ่งแวดลอมโดยรอบของจุดเก็บตัวอยาง รวมถึง
โครงการพัฒนาอื่น ๆ ที่อาจจะสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมของโครงการ เชน โรงงานอุตสาหกรรม โครงการปรับปรุงหรือ
กอสรางอื่นๆ เปนตน 

 4.2) บริษัทที่ปรึกษาไดแสดงดัชนีคุณภาพในการตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีการวิเคราะหและประเมินผล
กระทบและมาตรฐานเปรียบเทียบ โดยความถี่ ระยะเวลา และชวงเวลาของการเก็บตัวอยาง อยางนอยจะตองดำเนินการ
ตามที่ไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 4.3) บริษัทที่ปรึกษาไดแสดงภาพถายสีในขณะทำการเก็บตัวอยาง ภาพถายสีเครื่องมือขณะตรวจวัด พรอมทั้ง
แสดงวันที่และเวลาอยูในภาพถายอยางชัดเจน โดยการถายภาพจะแสดงใหเห็นวาเปนการตรวจวัดตามสถานที่ที่กำหนดไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กรณีที่มีการเก็บตัวอยางและนำมาวิเคราะหในหองปฏิบัติการ จะมีหนังสือ
รับรองผลการวิเคราะหโดยหองปฏิบัติการที่ขึ้นทะเบียนกับหนวยงานราชการ และมีสำเนาใบอนุญาตจากหนวยงานราชการ
นั้น ๆ แสดงประกอบไวในรายงาน 

 4.4) บริษัทที่ปรึกษาไดเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมของประเทศไทย (หากไมมี
จะใชมาตรฐานสากลอื่นที่เปนที่ยอมรับ) เพื่อวิเคราะหสภาพปญหา และสาเหตุของปญหาสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นในปจจุบัน 
รวมถึงจะวิเคราะหเปรียบเทียบความสอดคลอง และแนวโนมการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมในแตละปจจัยกับผลการ
คาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พรอมทั้งประมวลผลวิเคราะหสาเหตุของการเปลี่ยนแปลงใหชัดเจน 
และใหขอเสนอแนะเพิ่มเติม ทั้งนี้ในกรณีที่แนวโนมการเปลี่ยนแปลงของผลการติดตามและผลการคาดการณไมเปนไปใน
ทิศทางเดียวกัน หรือแตกตางกันมากจนหาสาเหตุของปญหาไมได บริษัทที่ปรึกษาจะคาดการณผลกระทบในปจจัยนั้นๆ 
ใหกับกรมทางหลวงใหม เพื่อประโยชนในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในปถัด ๆ  ไป รวมถึงเสนอแนะแผนการ
จัดการสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม และสอดคลองกับผลการคาดการณตอไป 

 4.5) บริษัทที่ปรึกษาไดทำการศึกษาตรวจสอบ กรณีที่อาจมีปจจัยทางดานสิ่งแวดลอมอื่นที่บริษัทที่ปรึกษาคาด
วาจะมีผลกระทบนอกเหนือไปจากที่ไดแสดงไวในตารางขางตน และมีแนวโนมจะกอใหเกิดผลกระทบในระดับที่มีนัยสำคัญ 
โดยจะทำการตรวจวัด วิเคราะห และประเมินผลกระทบนั้น ๆ  พรอมทั้งระบุสาเหตุ รวมทั้งขอเสนอแนะวิธีการปองกันและ
แกไขผลกระทบไวในรายงานโดยละเอียด 

 4.6) บริษัทที่ปรึกษาไดประสานงาน และแจงผลใหแกกรมทางหลวงทราบในทันทีที่พบวาโครงการสงผลกระทบ
ตอการเปลี่ยนแปลงสภาพสิ่งแวดลอมอยางมีนัยสำคัญ พรอมทั้งใหคำแนะนำและขอเสนอแนะในการแกไขปญหาที่เกิดขึ้น 
ทั้งนี้เพื่อใหสามารถแกไขปญหาไดอยางทันทวงที 
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 5) สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

  บริษัทที่ปรึกษาไดนำเสนอผลสรุปการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมใหมีความชัดเจน และกระชับ 
สามารถอานเขาใจไดงาย พรอมทั้งใชภาพสีในมาตราสวนที่เหมาะสม ประกอบการบรรยายในสวนที่เปนสาระสำคัญเพื่อให
สามารถแยกแยะความแตกตางไดโดยงาย โดยเนื้อหาจะครอบคลุมประเด็นหลัก ดังนี้ 

  5.1) สรุปผลการศึกษาทั้งหมดที่ดำเนินการ 

  5.2) สรุปผลการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่กำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  5.3) สรุปผลการวิเคราะห เปรียบเทียบ และประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของการตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมที่ไดดำเนินการไวกับรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยจัดลำดับประเด็นปญหาสิ่งแวดลอมที่มี
นัยสำคัญที่เกิดขึ้นจริงในพื้นที่ และแสดงเหตุผลประกอบอยางชัดเจน  



 

บทที่ 2 
รายละเอียดโครงการ 
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บทที่ 2 

รายละเอียดโครงการ 

2.1 ที่ตั้งโครงการ 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ มีจุดเริ่มตนที่ กม.0+000 บริเวณทางแยกตางระดับ
นครชัยศรี อำเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม และสิ้นสุดที่ กม.9+856 รวมเปนระยะทาง 9.856 กิโลเมตร (รูปที่ 2.1-1) ซึ่ง
ลักษณะการพัฒนาโครงการในปจจุบัน เปนการกอสรางแนวเสนทางสายใหม ซึ่งมีลักษณะเปนทางหลวงพิเศษระดับพื้น
รวมทั้งการกอสรางสะพานขามทางหลวงพิเศษ อาคารระบายน้ำ และทอลอด  

การศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการ ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ ฉบับผานความเห็นชอบในป พ.ศ.2555 (เฉพาะสวนที ่เกี ่ยวของกับ  
กม.0+000 ถึง กม.9+856 (Spur line)) 

 

รูปที่ 2.1-1 ที่ตั้งโครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ 

จุดสิ้นสุดโครงการ 
กม.119+000 

จุดเริ่มตนโครงการ /  
จุดเริ่มตนของการติดตามตรวจสอบ 

กม.0+000 

จุดสิ้นสุดของการติดตามตรวจสอบ 
กม.9+856 
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2.2 สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

2.2.1 รูปแบบการพัฒนาโครงการตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) รูปแบบทางหลวงพิเศษ 

ทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ (Spur Line) แนวเสนทางกอสราง 
ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอำ ครั้งนี้ ซึ่งมีจุดเริ่มตน ที่บริเวณ กม.0+000 บริเวณทางแยกตางระดับ 
ชุมทางนครชัยศรี ซึ่งชวง กม.0+000 ถึง กม.9+856 ระยะทาง 9.856 กิโลเมตร จัดอยูในตอนที่ 1 ของแผนพัฒนาแนว
เสนทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ ซึ่งไดมีการออกแบบรูปแบบการกอสรางเปนทางหลวง
พิเศษระดับพื้น จำนวน 2 รูปแบบ คือ (รูปที่ 2.2-1) 

1.1) รูปแบบที่ 1 เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร ไมมีทางบริการบนเขตทางปกติ 80 เมตร แบงทิศทาง
การจราจรดวยเกาะกลางแบบรอง (Depressed Median) ซึ่งสามารถขยายเปนถนนขนาด 8 ชองจราจร ในบริเวณพื้นที่ 
เกาะกลางได เมื่อมีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้น โดยรูปแบบนี้ ใชกอสรางในบริเวณพื้นที่ที่ไมมีชุมชนอาศัยอยูสองขางทาง และ
มีโครงขายถนนในทองถิ่นนอย 

1.2) รูปแบบที่ 2 เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร มีทางบริการขางละ 2 ชองจราจร บนเขตทางกวาง 120 
เมตร แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบรอง (Depressed Median) ซึ่งสามารถขยายเปนถนนขนาด 8 ชองจราจร  
ในบริเวณพื้นที่เกาะกลางได เมื่อมีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้น โดยรูปแบบนี้ ใชกอสรางในบริเวณพื้นที่ราบ และพื้นที่เนินที่มี
ชุมชนกระจายอยูทั่วไปสองขาง และมีโครงขายถนนในทองถิ่นมาก 

 

รูปที่ 2.2-1 รูปตัดทั่วไปของทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ 
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 2) โครงสรางสะพาน โครงสรางทางยกระดับ และอาคารระบายน้ำ 

 2.1) โครงสรางสะพาน 

(1) สะพานขนาดใหญ (Long Span Bridge) : เป นสะพานสำหรับทางแยกตางระดับ 
ทางยกระดับ ทางขาม และสะพานขามแมน้ำ ลำคลองขนาดใหญ มีรูปแบบโครงสรางสวนบนเปนแบบ Segmental box 
โครงสรางสวนลางเปนเสาเดี่ยว ความยาวชวงสะพาน (Span) 30.0 เมตร ขึ้นไป ความสูง 6.0 เมตร ขึ้นไป สำหรับเสนทาง
หลัก (Main Road) ในอนาคตสามารถขยายเปนสะพานขนาด 8 ชองจราจรไดโดยกอสรางสะพานเพิ่มตรงกลางอีก 1 ตัว 

(2) สะพานขนาดเล็ก (Short Span Bridge) : เปนโครงสรางสะพานตามแบบมาตรฐาน  
กรมทางหลวง ความยาวชวงสะพาน (Span) ไมเกิน 20.0 เมตร ความสูงไมเกิน 6.0 เมตร ขึ้นไป สำหรับเสนทางหลัก  
(Main Road) ในอนาคตสามารถขยายเปนสะพานขนาด 8 ชองจราจรได โดยขยายความกวางของสะพานทั ้งสองตัว 
เขาดานใน รูปแบบนี้ใชกอสรางขามลำน้ำขนาดเล็ก และถนนสายยอยที่ไมตองการชองลอดสูงมากนัก 

แนวเสนทางชวง กม.0+000 ถึง กม.9+856 ระยะทาง 9.856 กิโลเมตร ไดออกแบบใหมีโครงสราง
สะพานทั้งสิ้น 5 แหง รายละเอียดดังตารางที่ 2.2-1 

ตารางที่ 2.2-1  
รูปแบบโครงสรางสะพาน และทอระบายน้ำ โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ 

ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ลำดับ ตำแหนงกิโลเมตร รายละเอียด รูปแบบ 

1. ถนนโครงการฯ ยกระดับขามถนนทองถิ่น 
1.1 กม.1+750 คลองทองไทร / ถนนเลียบคลองทองไทร สะพานขนาด 20 x 30 เมตร = 600 เมตร 
1.2 กม.3+930 

กม.4+500 
กม.4+780 

คลองชลประทาน 
คลองเลียบทางรถไฟ 
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 4 

สะพานขนาด 50 x 30 เมตร = 1,500 เมตร 

1.3 กม.6+760 
กม.6+910 
กม.7+175 

คลองบางแกว 
ถนนเลียบคลองบางแกวฝงซาย 
ถนนเลียบคลองบางแกวฝงขวา 

สะพานขนาด 16 x 30 เมตร = 480 เมตร 

2. ทางทองถิ่นยกระดับขามถนนโครงการฯ 
2.1 กม.2+350 ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3233  สะพานขนาด 15 x 30 เมตร = 450 เมตร 
2.2 กม.9+330 ถนนลาดยาง สะพานขนาด 15 x 30 เมตร = 450 เมตร 

 

รูปที่ 2.2-2 รูปแบบทางขามสำหรับทางหลวงสายรองและทางหลวงทองถิ่นที่สำคัญ (Overpass)  
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายนครปฐม-ชะอำ ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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รูปที่ 2.2-3 รูปแบบโครงสรางสะพาน โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายนครปฐม-ชะอำ  
ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 กรณีทางหลวงพิเศษฯ ตัดผานถนนทองถิ่นที่มีปริมาณจราจรไมมาก และไมมีรถขนาดใหญผาน จะ
ออกแบบใหมีลักษณะเปนทอลอดเหลี่ยม ลอดใตแนวเสนทางโครงการ ดังรูปที่ 2.2-4 โดยแนวเสนทางชวง กม.0+000 ถึง 
กม.9+856 ระยะทาง 9.856 กิโลเมตร ไดออกแบบใหมีทางลอดขนาด 2-2.4x2.4 เมตร จำนวน 1 แหง ไดแก บริเวณ  
กม.1+000 

 

รูปที่ 2.2-4 รูปแบบทางลอด (Underpass) โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอำ 
ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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 2.2) ระบบระบายน้ำ 

แนวเสนทางชวง กม.0+000 ถึง กม.9+856 ระยะทาง 9.856 กิโลเมตร ไดออกแบบใหมีอาคาร
ระบายน้ำรวมทั้งสิ้น 6 แหง ประกอบดวย สะพาน จำนวน 3 แหง และทอลอดเหลี่ยม จำนวน 3 แหง รายละเอียดดังตาราง
ที่ 2.2-1 

 3) ระบบดานเก็บคาผานทาง (Toll Plaza) 

ชวง กม.0+000 ถึง กม.9+856 ระยะทาง 9.856 กิโลเมตร ไมมีการกอสรางอาคารเก็บคาผานทาง 

4) พื้นที่ศูนยบริการทางหลวงพิเศษและพื้นที่บริการทางหลวงพิเศษ 

ชวง กม.0+000 ถึง กม.9+856 ระยะทาง 9.856 กิโลเมตร ไมมีการกอสรางศูนยบริการทางหลวงพิเศษ / 
พื้นที่บริการทางหลวง 

2.2.2 รูปแบบการพัฒนาโครงการที่กอสรางจริง 

 1) รูปแบบทางหลวงพิเศษ 

  มรีูปแบบการกอสรางทางหลวงพิเศษทั่วไป กรณีมีทางบริการขางละ 2 ชองจราจร ตามที่เสนอไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ดังภาพที่ 2.2-1 

 
บริเวณ กม.2+800 

ภาพที่ 2.2-1 รูปแบบทางหลวงพิเศษทั่วไปที่กอสรางจริง 
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 2) โครงสรางสะพาน 

  2.1) โครงสรางสะพานขามทางหลวงพิเศษ (Minor Overpass Bridge) : มีพื้นเปนแบบลาดยาง 
(Asphalt) มีระยะความกวางของสะพานวัดจากขอบนอกของราวกันตกเทากับ 11.75 เมตร และมีความกวางรวมไหลทาง
เทากับ 12 เมตร มีโครงสรางดานลางเปนเสารูปตัว Y รองรับดวยเสาเข็มเจาะขนาดเสนผานศูนยกลาง 1.50 เมตร ดังภาพที่ 
2.2-2  

 
บริเวณ กม.2+338 (ทางหลวงชนบท นฐ.1012) 

ภาพที่ 2.2-2 รูปแบบสะพานขามทางหลวงพิเศษ (Minor Overpass Bridge) ที่กอสรางจริง 

  2.2) โครงสรางสะพานขามทางหลวงแผนดิน (Overpass Bridge) : รูปแบบโครงสรางที่ใชเพื่อขาม
ทางหลวง รวมทั้งอุปสรรคตางๆ ในแนวเสนทาง โดยรูปแบบโครงสรางสวนบนเปนแบบ Segmental box โครงสรางสวนลาง
เปนเสาเดี่ยว ความยาวชวงสะพาน (Span) 30.0 เมตร ขึ้นไป ความสูง 6.0 เมตร ขึ้นไป ดังภาพที่ 2.2-3  

 
บริเวณ กม.4+780 (ทางหลวงหมายเลข 4) 

ภาพที่ 2.2-3 รูปแบบสะพานขามทางหลวงแผนดิน (Overpass Bridge) ที่กอสรางจริง 
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  2.3) ทางลอด (Underpass) : มีการกอสรางทางลอดแบบทอลอดเหลี่ยม ขนาด 2-2.4x2.4 เมตร 
จำนวน 1 แหง ไดแก บริเวณ กม.1+000 

  2.4) ทางบริการ  : ตลอดแนวเสนทางโครงการไดจัดใหมีทางบริการ เปนระยะๆ รายละเอียดดังตารางที่ 
2.2-2 

ตารางที่ 2.2-2 
ทางบริการของโครงการ 

Service Road 
ตำแหนง กม.ของ Service Road  

เมื่อเทียบกับ Main Road 
กม. กม. LT/RT กม. กม. 

2+145 2+807 LT 1+119 1+780 
0+000 1+453 RT 1+225 1+700 
0+000 2+144 LT 1+820 3+960 
0+000 2+181 RT 1+735 3+916 
0+423 1+613 RT 5+612 6+800 
0+000 1+555 LT 5+194 6+750 

2.2.3 รูปแบบการพัฒนาโครงการที่เปลี่ยนแปลงไปจากใน 
 รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

สรุปเปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางสายหลักของโครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 
8 สายนครปฐม–ชะอำ มีรายละเอียดดังนี ้

รูปแบบที่เสนอไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

รูปแบบในปจจุบัน 

1.รูปแบบทางหลวงโครงการ  
1.1 กรณีมีทางบริการ ร ูปแบบกอสรางจร ิงร ูปแบบเดียวกับที ่ เสนอไวในรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) 
2. โครงสรางสะพาน  
2.1 สะพานขนาดใหญ  
1) กม.1+750 ถนนเลียบคลองทองไทร ปรับแกไขความสูงชองลอดสะพาน บริเวณ กม.0+446 ถึง กม.0+706 

(Spur line) จาก 5.5 เมตร เปน 6.0 เมตร 
2) กม.2+338 ทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ.1012 ปรับแกไขความสูงของชองลอดสะพาน บริเวณ กม.2+350 จากเดิม 

4.65 เมตร เปน 5.50 เมตร 
3) กม.3+930 คลองชลประทาน, กม.4+500 คลองเลียบทางรถไฟ 
และ กม.4+780 ทางหลวงหมายเลข 4 

ปรับแกไขระยะหางระหวางเสาตอมอสะพานขามคลองชลประทาน
จาก 30 เมตร เปน 35 เมตร และปรับแกไขระยะหางระหวางเสา
ตอมอสะพานขามทางรถไฟ จาก 30 เมตร เปน 40 เมตร 

4) กม.6+910 (ถนนเลียบคลองบางแกวฝงซาย) และ กม.7+175 
(ถนนเลียบคลองบางแกวฝงขวา) 

ร ูปแบบกอสรางจร ิงร ูปแบบเดียวกับที ่ เสนอไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) 

2.2 สะพานขนาดเล็ก ร ูปแบบกอสรางจร ิงร ูปแบบเดียวกับที ่ เสนอไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) 

2.3 ทางลอด  
1) กม.1+000 ออกแบบใหมีทางลอดขนาด 2-2.4x2.4 เมตร ร ูปแบบกอสรางจร ิงร ูปแบบเดียวกับที ่ เสนอไวในรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) 
2.4 รูปแบบอื่นๆ ขอเพิ่มเติมเสาไฟฟาแบบเสากิ่ง บริเวณทางบริการ ชวง กม.5+000 

ถึง กม.9+856 
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2.3 สถานะโครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ 

 โครงการทางหลวงพิเศษเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ มีจุดเริ่มตนที่ กม.0+000 บริเวณทางแยกตาง
ระดับนครชัยศรี อำเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม และสิ้นสุดที่ กม.9+856 คิดเปนระยะทาง 9.856 กิโลเมตร  ปจจุบันแนว
เสนทางโครงการ ไดดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ และเปดใหบริการแลว ดังภาพที่ 2.3-1 

 

 

 

ภาพที่ 2.3-1 สภาพปจจุบันของทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ 
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ภาพที่ 2.3-1 สภาพปจจุบันของทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ (ตอ) 
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 นอกจากนี้ จากการตรวจสอบพบวา อยูระหวางการกอสรางจุดกลับรถใตสะพานขามคลองบางแกว ซึ่งมีขนาด 2 
ชองจราจร ความสูงของชองลอด 5.50 เมตร ในพื้นที่ตำบลทาพระยา อำเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม เพื่อรองรับรถที่มา
จากทางหลวงพิเศษหมายเลข 81 สายบางใหญ-กาญจนบุรี ใหสามารถกลับรถไปยังถนนเพชรเกษม ซึ่งคาดวาจะดำเนินการ
กอสรางแลวเสร็จในเดือนกันยายน พ.ศ.2569 (ดังภาพที่ 2.3-2) 

 

 
 

รูปที่ 2.3-2 งานกอสรางจุดกลับรถใตสะพานขามคลองบางแกว 

  

  

  



บทที่ 3 
การปฏบิัตติามมาตรการปองกันและ 

แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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บทที่ 3 

การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 กรมทางหลวงไดมอบหมายให บริษัท แอสดีคอน คอรปอเรชั่น จำกัด และ บริษัท ดาวฤกษ คอมมูนิเคชั่นส 
จำกัด ใหดำเนินการศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-
ชะอำ และไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ในการประชุมครั้งที่ 2/2555 เมื่อวันที่ 16 มีนาคม 
พ.ศ.2555 โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบรายงานฯ ซึ่งระบุใหกรมทางหลวงยึดถือปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมโครงการ รวมทั้งใหมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ใหความเห็นเพิ่มเติมอยาง
เครงครัด 

 ตอมา ในป พ.ศ.2559 กรมทางหลวงไดรับงบประมาณในการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-
กาญจนบุรี (M81) (กม.0+000 ถึง กม.96+410) และไดผนวกรวมแนวเสนทางบางสวนของทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย
นครปฐม-ชะอำ (M8) (กม.0+000 ถึง กม.9+856) มากอสรางพรอมกัน เพื่อใหเปน Spur line เชื่อมโยงระหวางทางหลวง
พิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี กับทางหลวงหมายเลข 4 และทางหลวงหมายเลข 33 

 ปจจุบันทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ ชวงระหวาง กม.0+000 ถึง กม.9+856 (Spur Line) ได
ดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ และเปดใหบริการแลว โดยมีเอกชนรวมลงทุนในการดำเนินงานและบำรุงรักษา (O&M) ไดแก 
บริษัท บีจีเอสอาร 81 จำกัด (BGSR 81) เปนผูรับสัมปทานจากกรมทางหลวง ในการบริหารและบำรุงรักษาแนวเสนทาง
โครงการ ดังนั ้น ในการดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม ที ่กรมทางหลวงไดว าจางกลุ มที ่ปร ึกษา 
ประกอบดวย บริษัท เอส.พี.เอส คอนซัลติ้ง เซอรวิส จำกัด บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด และ บริษัท ซิตี้ 
แพลน โปรเฟสชันนอล จำกัด เปนผูดำเนินการติดตามตรวจสอบในครั้งนี้ จึงประกอบดวย การติดตามตรวจสอบการปฏิบัติ
ตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนการปฏิบัติการฯ ในระยะกอสรางและระยะดำเนินการ 
รายละเอียดวิธีการดังตอไปนี ้

 การติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยใชหลักเกณฑในการ
ติดตามตรวจสอบฯ ดังตารางที่ 3-1 

ตารางที่ 3-1 
เกณฑการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1. ปฏิบัต ิ  - ผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดในกรณีที่โครงการปฏิบัติตาม 
มาตรการที่กำหนดไวครบตามเงื่อนไข 

2. ปฏิบัติไมครบถวน  - ไดปฏิบัติตามมาตรการ แตไมครบตามทุกเงื่อนไข 
- มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวบางสวน และมีบางสวนที่ยังไม

ถึงเวลาที่จะตองปฏิบัต ิ
3. ไมไดปฏิบัต ิ  - ผลการปฏิบัต ิตามมาตรการในกรณีที ่โครงการไมไดปฏิบัต ิตาม

 มาตรการที่กำหนดไว 
4. ไมสามารถประเมินผลได  - มาตรการที่กำหนดใหปฏิบัติ แตในขณะที่ประเมินยังไมถึงเวลาที่

โครงการจะตองปฏิบัต ิ
- มาตรการที่กำหนดไวไมมีความจำเปนตองปฏิบัติในปจจุบัน 

5. ไมเกี่ยวของกับโครงการ Θ - มาตรการที่กำหนดไวไมเกี่ยวของกับโครงการ 
- มาตรการที่กำหนดไวไมใชหนาที่ของกรมทางหลวง 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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3.1 การปฏิบัติตามเงื่อนไขของคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณา 
 รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 

 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามมติ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ในการประชุมครั้งที่ 2/2555 เมื่อวันที่ 16 มีนาคม พ.ศ.2555 มีรายละเอียดดังตารางที่ 
3.1-1 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม   
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได Θ ไมเกี่ยวของกับโครงการ 
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ตารางที่ 3.1-1 
การปฏิบัติตามมติของคณะกรรมการผูชำนาญการฯ/คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอำ ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569 

เงื่อนไขตามมติของคณะกรรมการผูชำนาญการฯ/ 
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 

ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

1. ดำเนินการตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอำ ของกรมทางหลวง ซึ่งผานการพิจารณา
จากคณะกรรมการผูชำนาญการการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ดาน
คมนาคม ของสวนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือโครงการรวมกับเอกชน ในการประชุมครั้งที่ 4/2554 
เมื่อวันที่ 30 มีนาคม 2554 และตามความเห็นของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาต ิ

 กรมทางหลวงไดดำเนินการตามมาตรการปองกัน และแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม ตามที ่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมโครงการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอำ 

ไมมี - 

2. นำความเห็นของคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ เสนอคณะรัฐมนตรี เพื่อประกอบการ
พิจารณาตามมาตรา 47 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.
2535 ตอไป 

 กรมทางหลวง มีการนำความเห ็นของคณะกรรมการ
ส ิ ่ งแวดล อมแห งชาต ิ  เสนอต อคณะร ัฐมนตร ี  เพื่ อ
ประกอบการพิจารณาใหกอสรางโครงการ  

ไมมี - 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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3.2 การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 เมื่อพิจารณาสถานะโครงการ พบวา กรมทางหลวงไดเปดใหบริการชวง กม.0+000 ถึง กม.6+400 ซึ่งสามารถ
เขา-ออก บริเวณดานเก็บคาธรรมเนียมผานทางศีรษะทอง เมื่อวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2568 และไดเริ่มจัดเก็บคาธรรมเนียม
ผานทางเมื่อวันที่ 16 มกราคม พ.ศ.2569 จึงเปนการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะดำเนินการ 
นอกจากนี้ จากการตรวจสอบพบวา มีกิจกรรมการกอสรางจุดกลับรถแหงใหม ชวง กม.6+400 ถึง กม.7+200 เพื่อรองรับ
ยานพาหนะที่มาจากทางหลวงพิเศษหมายเลข 81 สายบางใหญ-กาญจนบุรี ใหสามารถออกสูทางหลวงหมาย 4 (เพชรเกษม) 
โดยเริ่มกิจกรรมกอสรางตั้งแตในเดือนมีนาคม พ.ศ.2569 และคาดวาจะดำเนินการกอสรางแลวเสร็จในเดือนกันยายน พ.ศ.
2569 ดังนั้น ผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการฯ ระหวางมกราคม พ.ศ.2569 ถึง
มิถุนายน พ.ศ.2569 ที่เสนอไวในรายงานฯ ฉบับนี้ จึงประกอบดวย ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการ ทั้งใน
ระยะดำเนินการ และระยะกอสราง และโดยมีรายละเอียดดังนี ้

 1) มาตรการทั่วไป : มาตรการทั่วไปที่โครงการฯ ตองปฏิบัติ มีทั้งสิ้น 8 มาตรการ โดยผลการตรวจสอบการ
ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไป พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน ซึ่งสามารถสรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการ 
ดังตารางที่ 3.2-1 สวนรายละเอียดผลการปฏิบัติตามมาตรการ แสดงดังตารางที่ 3.2-2 

ตารางที่ 3.2-1 
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ของมาตรการทั่วไป 

การปฏิบัติตามมาตรการทั่วไป  
ปฏิบัติตามมาตรการครบถวน 5 
ปฏิบัติตามมาตรการไมครบถวน - 
ไมไดปฏิบัต ิ - 
ไมสามารถประเมินผลได 3 
ไมเกี่ยวของกับโครงการ - 

รวม 8 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม   
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได Θ ไมเกี่ยวของกับโครงการ 

รายงานฉบับเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ.2569    3-5 

ตารางที่ 3.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม (มาตรการทั่วไป) โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป 1. กรมทางหลวงตองจัดตั้งหนวยประชาสัมพันธโครงการใหแลวเสร็จ
กอนการกอสราง เพื ่อประชาสัมพันธใหประชาชนในพื้นที ่และ
หนวยงานที่เกี่ยวของ เชน กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝง กรม
ทางหลวงชนบท กรมโยธาธิการ และผังเมือง องคกรปกครองสวน
ทองถิ่น องคกรพัฒนาเอกชน เปนตน จะไดรับทราบวิธีการกอสราง
และแผนการดำเนินงานของโครงการ ผลกระทบที่คาดวาจะเกิดขึ้น 
รวมทั้งมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตลอดจนเปดโอกาส
ใหม ีส วนรวมในการสังเกตการณ และตรวจสอบขั ้นตอนการ
ดำเนินการ เพื่อความเขาใจอันดีตอกัน และปองกันเรื่องรองเรียน 

 กรมทางหลวง ไดมีการจัดตั้งศูนยประสานงานการแกไขผลกระทบ
สิ ่ งแวดล อมโครงการเพ ื ่อทำหน าท ี ่ร ับเร ื ่องร องเร ียนและ
ประชาสัมพันธเผยแพรขอมูลโครงการและรวบรวมมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ ไว ที ่สำนักงานควบคุมการ
กอสรางโครงการฯ รวมทั้งไดติดตั้งปายประชาสัมพันธกิจกรรม
กอสราง และประชาสัมพันธกิจกรรมการกอสราง และขอมูล
ขาวสารตางๆ ใหประชาชนในพื้นที่และหนวยงานที่เกี่ยวของตางๆ 
รับทราบ ในชวงระยะกอสรางที ่ผานมา ปจจุบันไดดำเนินการ
กอสรางแลวเสร็จ 

ไมมี - 

 2. มาตรการดานสิ่งแวดลอมที่กรมทางหลวง ตองปฏิบัติ มีดังนี ้     
 2.1) กรมทางหลวงจะตองดำเนินการตามมาตรการปองกัน แกไข 

และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ ่งแวดลอม ตามที ่ เสนอไว ในรายงานการวิเคราะหผลกระทบ
สิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอำ 
และนำไปกำหนดเปนเงื่อนไขในสัญญาจาง บริษัทผูรับจางออกแบบ
กอสราง และ/หรือบริษัทผูดำเนินการโครงการ 

 กรมทางหลวง ไดปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการ
ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอำ 

ไมมี - 

 2.2) กรมทางหลวงจะตองรับผิดชอบดำเนินการ รวมทั้งควบคุม 
ดูแล และกำกับใหบริษัทผูรับจางออกแบบกอสราง และ/หรือบริษัท 
ผูดำเนินโครงการ ใหปฏิบัติมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม 
ตามที ่ไดเสนอไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ ่งแวดลอม 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอำ อยาง
เครงครัดตลอดอายุโครงการ 

 กรมทางหลวง มีการควบคุมดูแลและกำกับใหผูรับจางออกแบบ 
หรือผู ดำเนินการกอสราง และผู บริหารจัดการโครงการหรือ
บำรุงรักษา ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ตามที่ระบุในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการ
ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอำ 

ไมมี - 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม   
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได Θ ไมเกี่ยวของกับโครงการ 
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ตารางที่ 3.2-2  
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม (มาตรการทั่วไป) โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569 (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป (ตอ) 2.3) กรมทางหลวงจะตองจัดหาบุคคลที ่ 3 (Third Party) ใหเปน
ผูดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม และการปฏิบัติ
ตามมาตรการดานสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 
สายนครปฐม-ชะอำ ตามที่เสนอไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบ
สิ่งแวดลอม โดยตั้งงบประมาณรวมอยู ในคาใชจายของโครงการฯ 
ภายใตการกำกับดูแลของกรมทางหลวง และแตงตั้งคณะกรรมการ
กำกับการปฏิบัติตามมาตรการดานสิ่งแวดลอม โครงการดังกลาว ซึ่ง
ประกอบดวย ผู แทนกรมทางหลวง กรมทรัพยากรทางทะเลและ
ชายฝง ผูแทนจากสำนักงานสิ่งแวดลอมภาคที่ 5 ผูแทนจากจังหวัด
นครปฐม ราชบุรี สมุทรสงคราม และเพชรบุรี องคกรปกครองสวน
ทองถิ่น องคกรพัฒนาเอกชน เปนตน เพื่อกำกับและดูแลการติดตาม
ตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการดานสิ่งแวดลอม ตามที่เสนอไว
ในรายงานดังกลาว 

 กรมทางหลวงไดมอบหมายใหกลุมที่ปรึกษาซึ่งประกอบดวย บริษัท 
เอส.พี.เอส คอนซัลติ้ง เซอรวิส จำกัด บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด 
คอนซัลแตนท จำกัด และ บริษัท ซีต้ี แพลน โปรเฟสชันนอล จำกัด 
เปนผูดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองและ
แกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะดำเนินการ ตามที่เสนอไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม และจัดทำรายงานผลการ
ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว ตามสัญญา
เลขที ่ สบ.40/2569 ลงวันที ่ 3 กุมภาพันธ พ.ศ.2569 โดยมี
ระยะเวลาในการดำเนินการทั้งสิ้น รวม 720 วัน รวมทั้งมีการแตงตั้ง
คณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตาม
มาตรการดานสิ่งแวดลอม เพื่อกำกับดูแลการติดตามตรวจสอบและ
การปฏิบัติตามมาตรการดานสิ่งแวดลอม 

ไมมี - 

 2.4) กรมทางหลวง จะตองจ ัดทำรายงานผลการปฏิบ ัต ิตาม
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามที่กำหนดไวในรายงานฯ 
และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการดังกลาวในรอบ 6 เดือน ให
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร-ธรรมชาติและสิ่งแวดลอม และ
หนวยงานที่เกี่ยวของทราบ 

 กรมทางหลวงไดมอบหมายใหกลุมที่ปรึกษาซึ่งประกอบดวย บริษัท 
เอส.พี.เอส คอนซัลติ้ง เซอรวิส จำกัด บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด 
คอนซัลแตนท จำกัด และ บริษัท ซีต้ี แพลน โปรเฟสชันนอล จำกัด 
เปนผูดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองและ
แกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะดำเนินการ ตามที่เสนอไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม และจัดทำรายงานผลการ
ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว ตามสัญญา
เลขที ่ สบ.40/2569 ลงวันที ่ 3 กุมภาพันธ พ.ศ.2569 โดยมี
ระยะเวลาในการดำเนินการทั้งสิ้น รวม 720 วันโดยครั้งลาสุดได
เสนอรายงานฯ ฉบับ ระหวางเดือนกันยายน พ.ศ.2566 ถึงเดือน
กุมภาพันธ พ.ศ.2567 ตอ สผ. แลว เมื่อวันที่ 22 ตุลาคม พ.ศ.2567 

ไมมี - 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม   
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได Θ ไมเกี่ยวของกับโครงการ 
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ตารางที่ 3.2-2  
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม (มาตรการทั่วไป) โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569 (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป (ตอ) 3. ใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอม ตามรายงานฯ ซึ่งผานการพิจารณาจากคณะกรรมการ
ผูชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบดานคมนาคม 
ของสวนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือโครงการรวมเอกชน โดยกรณีที่มี
การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการที่ไมกระทบตอ
สาระสำคัญของการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการ
วิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมฯ และเปนมาตรการที ่เกิดผลดีตอ
สิ่งแวดลอม มากกวา หรือเทียบเทามาตรการที่กำหนดไวในรายงาน
การวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ผานการพิจารณาใหความเห็น
จากคณะกรรมการผูชำนาญการฯ แลว ใหเสนอหนวยงานกำกับตาม
กฎหมายในพื ้นท ี ่  และสำเนาแจงสำนักงานนโยบายและแผน
ทร ัพยากรธรรมชาต ิและส ิ ่ งแวดล อม เพ ื ่อทราบ กรณีท ี ่การ
เปลี่ยนแปลง หรือแกไขมาตรการนั้น กระทบตอสาระสำคัญของการ
วิเคราะหผลกระทบสิ ่งแวดลอมในรายงานฯ ใหจัดสงรายงานการ
ปรับปรุงแกไข และวิเคราะหผลกระทบในสวนที่เปลี่ยนแปลงแกไข 
เสนอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 
เพื่อใหคณะกรรมการผูชำนาญการฯ พิจารณากอนดำเนินการ 

 แนว เส  นทางช  ว งระหว  า ง  กม .0+000 ถ ึ ง  กม .9+856  
ที ่ดำเน ินการก อสรางแลวเสร ็จ ไม ม ีการแกไขเปลี ่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ หรือมาตรการในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม ที่กระทบตอสาระสำคัญของการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ไมมี - 

  แนวเสนทางชวงระหว าง กม.9+856 ถ ึง กม.119+000 มีการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ และแนวเสนทาง กรมทางหลวง
ไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา ซึ่งประกอบดวย บริษัท เทสโก จำกัด 
และบริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนท จำกัด ใหดำเนินการจัดทำ
รายงานการเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวาง
เมืองสายนครปฐม-ชะอำ โดยมีจ ุดเริ ่มต นของการศึกษาการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ที่บริเวณ กม.9+856 บริเวณ
บานตลาดวัดไทร ตำบลทากระซับ อำเภอนครชัยศรี จ ังหวัด
นครปฐม และสิ้นสุดที่ กม.119+000 บริเวณบานทาตนโพธิ์ ตำบล
ทาคอย อำเภอทายาง จังหวัดเพชรบุรี ระยะทางรวม 109.145 
กิโลเมตร ซึ่งรายงานการเปลี่ยนแปลงดังกลาว ไดรับความเห็นชอบ
จากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผล
กระทบสิ ่งแวดลอมในการประชุมครั ้งที ่ 34/2566 เมื ่อวันที ่ 17 
พฤศจิกายน พ.ศ.2566 และไดเสนอคณะกรรมการสิ ่งแวดลอม
แหงชาติเพื ่อทราบ ในการประชุมครั ้งที ่ 3/2567 เมื ่อวันที ่ 18 
ธันวาคม พ.ศ.2567 ซึ่งไดรับความเห็นชอบ เมื่อวันที่ 27 ธันวาคม 
พ.ศ.2567 ปจจุบันอยูระหวางขอรับงบประมาณเพื่อดำเนินการ
กอสรางตอไป 

  

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม   
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได Θ ไมเกี่ยวของกับโครงการ 
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ตารางที่ 3.2-2  
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม (มาตรการทั่วไป) โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569 (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป (ตอ) 4. ในขั้นกอสรางและดำเนินโครงการ หากพบวาโครงการทำใหเกิดผล
กระทบสิ ่งแวดลอม หรือมีขอรองเรียน กรมทางหลวง และ/หรือ 
บริษัทผูรับจางออกแบบกอสราง บริษัทผูดำเนินการโครงการ จะตอง
ดำเนินการปองกันและแกไขโดยเรงดวน และแจงสำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม และหนวยงานที่
เก ี ่ยวข องทราบ เพ ื ่อจะได ร วมก ันพ ิจารณาหาแนวทางและ
ขอเสนอแนะในการแกไขปญหาตอไป 

 ในการดำเนินโครงการในปจจุบัน กรมทางหลวงยังไมไดรับการ
รองเรียนในแนวเสนทางที ่ดำเนินการแลวเสร็จ (กม.0+000 ถึง 
กม.9+856) รวมทั้งชวงที่อยูระหวางกอสรางจุดกลับรถ 

ไมมี - 

 
 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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 2) ระยะดำเนินการ : ซึ่งอยูในความรับผิดชอบของ บริษัท บีจีเอสอาร 81 จำกัด (BGSR 81) ที่ไดรับสัมปทาน
จากกรมทางหลวง ในการบริหารและบำรุงรักษาแนวเสนทางโครงการ โดยมีมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ที่ตองปฏิบัติตามในระยะดำเนินการ มีทั้งสิ้น 12 ปจจัย จำนวน 32 มาตรการ ซึ่งสามารถสรุปผลการปฏิบัติ
ตามมาตรการ ดังตารางที่ 3.2-3 สวนรายละเอียดผลการปฏิบัติตามมาตรการ แสดงดังตารางที่ 3.2-4 

ตารางที่ 3.2-3 
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ 

ลำดับ ปจจัยสิ่งแวดลอม ครบถวน 
ไม

ครบถวน 
ไมปฏิบัติ 

ประเมิน
ไมได 

ไมเกี่ยวของ
กับโครงการ 

รวม 

1 อุทกวิทยาน้ำผิวดิน - - - - 1 1 
2 ทรัพยากรดิน/คุณภาพน้ำผิวดิน - - - - 6 6 
3 อากาศและบรรยากาศ 2 - - - - 2 
4 เสียง 3 - - - - 3 
5 ความสั่นสะเทือน 1 - - 1 - 2 
6 นิเวศวิทยาทางน้ำ - - - - 6 6 
7 ทรัพยากรปาไม/ทรัพยากรสัตวปา 1 - - - - 1 
8 การคมนาคมขนสง - - - 2 - 2 
9 การระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม - - - - 2 2 
10 เกษตรกรรม/การใชที่ดิน 1 - - - 1 2 
11 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 1 - - 2 - 3 
12 ประวัติศาสตรและโบราณคดี 1 - - 1 - 2 

รวม 10 - - 6 16 32 
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และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ (ระยะดำเนินการ) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569  

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

1. อุทกวิทยา 
น้ำผิวดิน 

1. สภาพการเกิดการกัดเซาะรอบตอมอสะพาน (Local Scour) ซึ่งมี
ลักษณะเปนรูปเกือกมา ดังนั้น ตองใชวิธีการเติมวัสดุทองน้ำในการ
ปองกันการเกิดการกัดเซาะรอบตอมอสะพาน ทั้งนี้ ตองพิจารณา
เลือกประเภทวัสดุทองน้ำที่มีความเหมาะสม ตลอดจนการคัดขนาด
ของวัสดุทองน้ำ เพื่อใหสามารถบรรเทาและปองกันการกัดเซาะที่จะ
เกิดขึ้นในบริเวณตอมอสะพานขามแมน้ำแมกลองได 

 เนื่องจากสะพานขามแมน้ำแมกลอง ไมไดอยูในแนวเสนทางที่
ดำเนินการแลวเสร็จในปจจุบัน (กม.0+000 ถึง กม.9+856) จึงไม
เกี่ยวของกับมาตรการดังกลาว 

ไมมี - 

2. ทรัพยากรดิน/
คุณภาพน้ำผิวดิน  

1. ออกแบบระบบบำบัดน้ำเสียที่มีประสิทธิภาพทั้งระบบบำบัดน้ำเสีย
ขั้นตน และระบบบำบัดน้ำเสียรวม บริเวณสถานีบริการทางหลวงนคร
ชัยศรี สถานีบริการทางหลวงบานลาด และศูนยบริการทางหลวง
ราชบุรี โดยใชถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบถังเกรอะ - ถังกรองไร
อากาศ สำหรับศูนยบริการทางหลวงและสถานีบริการทางหลวงที่
สามารถรองรับน้ำเสีย 240 ลบ.ม./วัน จำนวน 1 ถัง และ 35 ลบ.ม./
วัน จำนวน 2 ถัง ตามลำดับ เพื ่อสามารถบำบัดน้ำเสียจนกระทั่ง
คุณภาพน้ำทิ้งมีคาต่ำกวามาตรฐาน 

 บริเวณที่กำหนดใหเปนสถานีบริการทางหลวง และศูนยบริการ
ทางหลวง ไมไดอยูในแนวเสนทางที่เปดใชบริการแลวในปจจุบัน 
(กม.0+000 ถึง กม.9+856) 

ไมมี - 

 2. ตรวจสอบระบบบำบัดน้ำเสียขั้นตนและระบบบำบัดน้ำเสียรวมของ
สถานีบริการทางหลวงนครชัยศรี สถานีบริการทางหลวงบานลาด และ
ศูนยบริการทางหลวงราชบุรี อยาสม่ำเสมอ ใหสามารถบำบัดน้ำเสีย
ไดอยางมีประสิทธิภาพ 

 บริเวณที่กำหนดใหเปนสถานีบริการทางหลวง และศูนยบริการ
ทางหลวง ไมไดอยูในแนวเสนทางที่เปดใชบริการแลวในปจจุบัน 
(กม.0+000 ถึง กม.9+856) 

ไมมี - 

 3. ตรวจสอบและดูแลรักษาระบบระบายน้ำของศูนยบริการทางหลวง
ราชบุรี สถานีบริการทางหลวงนครชัยศรี และสถานีบริการทางหลวง
บานลาดอยางสม่ำเสมอ 

 บริเวณที่กำหนดใหเปนสถานีบริการทางหลวง และศูนยบริการ
ทางหลวง ไมไดอยูในแนวเสนทางที่เปดใชบริการแลวในปจจุบัน 
(กม.0+000 ถึง กม.9+856)  

ไมมี - 

 4. จัดหองน้ำและหองสวมที่ถูกสุขลักษณะ บริเวณศูนยบริการทาง
หลวงราชบุรี สถานีบริการทางหลวงนครชัยศรี สถานีบริการทางหลวง
บานลาด ที่พักริมทางบางแพ ที่พักริมทางเขายอย และดานเก็บคา
ผานทาง ใหมีจำนวนเพียงพอ 

 บริเวณที่กำหนดใหเปนสถานีบริการทางหลวง และศูนยบริการ
ทางหลวง ไมไดอยูในแนวเสนทางที่เปดใชบริการแลวในปจจุบัน 
(กม.0+000 ถึง กม.9+856)  

ไมมี - 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได Θ ไมเกี่ยวของกับโครงการ 

รายงานฉบับเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ.2569 3-11 

ตารางที่ 3.2-4  
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ (ระยะดำเนินการ) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569 (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

2. ทรัพยากรดิน/

คุณภาพน้ำผิวดิน 

(ตอ) 

5. ในการขุดลอก/ซอมแซมทอระบายน้ำบริเวณศูนยบริการทางหลวง
ราชบุรี ควรดำเนินการในชวงฤดูแลงและใชระยะเวลาดำเนินการให
แลวเสร็จภายใน 1 เดือน เพื่อลดระยะเวลาที่เกิดผลกระทบตอคลอง
สนอง ซึ่งเปนแหลงน้ำที่อยูใกลเคียง 

 บริเวณที่กำหนดใหเปนสถานีบริการทางหลวง และศูนยบริการ
ทางหลวง ไมไดอยูในแนวเสนทางที่เปดใชบริการแลวในปจจุบัน 
(กม.0+000 ถึง กม.9+856)  

ไมมี - 

 6. ศูนยบริการทางหลวงราชบุรี สถานีบริการทางหลวงนครชัยศรี และ
สถานีบริการทางหลวงบานลาด จะดำเนินการจัดหาภาชนะรองรับ
ขยะมูลฝอยวางไวในแหลงกำเนิดตางๆ และจะจัดจุดรับขยะมูลฝอย
ภายในพื้นที่ เพื่อรอการขนถายใหเพียงพอกับปริมาณขยะมูลฝอยที่
เกิดขึ้น และประสานงานติดตอกับบริษัทคูสัญญาสัมปทานกับกรม
ทางหลวง ใหมารับขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นนำไปกำจัดตอไป 

 บริเวณที่กำหนดใหเปนสถานีบริการทางหลวง และศูนยบริการ
ทางหลวง ไมไดอยูในแนวเสนทางที่เปดใชบริการแลวในปจจุบัน 
(กม.0+000 ถึง กม.9+856)  

ไมมี - 

3. อากาศและ

บรรยากาศ 

1. กรมทางหลวงจะต องด ูแลร ักษาต นไม ให อย ู  ในสภาพการ
เจริญเติบโตที่ดี หากพบวาตนไมตายตองรีบดำเนินการปลูกซอม/ปลูก
เสริม 

 บริษัท BGSR 81 จำกัด มีการบำรุงรักษาตนไมที่ปลูก ไดแก ตน
นนทรี ตลอดแนวเสนทางโครงการอยางสม่ำเสมอ จากการ
ตรวจสอบพบวา ตนนนทร ีมีการเจริญเติบโตด ี

ไมมี ภาพที่ 3.2-1 (3) 

 2. กรมทางหลวงจะตองประสานงานกับตำรวจทางหลวงในการ
ตรวจจับยานพาหนะที่กอใหเกิดมลพิษในระดับสูง (ควันดำ) บริเวณที่
ผานเขตชุมชนหนาแนน 

 กองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง ไดประสานงานใหตำรวจ 
ทางหลวงตรวจตราดูแลความปลอดภัย ความเรียบรอย และ
ตรวจจับยานพาหนะที่ฝาฝนกฎจราจรบนแนวเสนทางโครงการฯ 

ไมมี ภาพที่ 3.2-1 
(2-(2)) 

4. เสียง 1. กรมทางหลวงตรวจสอบและบำรุงรักษาสภาพผิวทางใหมีสภาพดี 
ตลอดระยะเวลาดำเนินการ 

 บริษัท BGSR 81 จำกัด มีการตรวจสอบสภาพผิวจราจรให
สามารถใช  งานได ด ี อย ู  เสมอ จากการตรวจสอบพบว า  
ผิวจราจรยังอยูในสภาพดี  

ไมมี ภาพที่ 3.2-1 
(1-(1), (2), (3), (4) 

 2. กรมทางหลวงจะตองประสานงานกับตำรวจทางหลวงในการ
ตรวจจับยานพาหนะที่กอใหเกิดเสียงดังผิดปกต ิ

 กองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง ไดประสานงานใหตำรวจ 
ทางหลวงตรวจตราดูแลความปลอดภัย ความเรียบรอย และ
ตรวจจับยานพาหนะที่ฝาฝนกฎจราจรบนแนวเสนทางโครงการฯ 

ไมมี ภาพที่ 3.2-1 
(2-(2)) 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได Θ ไมเกี่ยวของกับโครงการ 

รายงานฉบับเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ.2569 3-12 

ตารางที่ 3.2-4  
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ (ระยะดำเนินการ) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569 (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

4. เสียง (ตอ) 3. จากการปลูกตนไมเพื่อลดผลกระทบจากการสูญเสียพื้นที่ปาไมจาก
การดำเนินโครงการ และการปลูกตนไมเพื่อจัดภูมิทัศนบริเวณพื้นที่
ตามแนวเสนทางโครงการ ทั้งในพื้นที่เขตทางและพื้นที่บริการทาง
หลวง ทั้งนี้สามารถลดผลกระทบตอระดับเสียงไดดวย ซึ่งดำเนินการ
ปลูกตนไม จำนวน 149 ไร โดยแบงการปลูกตนไมออกเปน ปลูกปา
ชายเลนทดแทนบริเวณใตทางยกระดับเลียบทางรถไฟ ระยะทาง 2.1 
กิโลเมตร หรือพื้นที่สาธารณะทุงหิน เขตตำบลยี่สาร อำเภออัมพวา 
จังหวัดสมุทรสงคราม และตำบลเขาย อย ตำบลหนองปลาไหล 
อำเภอเขายอย จังหวัดเพชรบุรี จำนวน 39 ไร และปลูกตนไม 4 แถว
สลับฟนปลาในพื้นที่เขตทางตลอดแนวเสนทางโครงการ จำนวน 110 
ไร แตอยางไรก็ตามกรมทางหลวงจะพิจารณาในการติดตั้งกำแพงกัน
เสียงบริเวณพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมดังกลาวอีกครั้ง ในกรณีที่
พบวามีระดับเสียงสูงเกินกวาคามาตรฐานที่กำหนดภายหลังจากที่ได
มีการติดตามตรวจสอบระดับเสียง (Monitoring Programs) ในป 
2574 แลว 

 บริษัท BGSR 81 จำกัด มีการปลูกตนไม ไดแก ตนนนทรี  
ในแนวเส นทางช วงระหว าง กม.0+000 ถ ึ ง กม.9+856  
ที่ดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ  

ไมมี รูปที่ 3.2-1 (3) 

5. ความสั่นสะเทือน 1. กรมทางหลวงซอมบำรุงผิวทางที่ขรุขระ รอยตอใหอยูในสภาพดี
เสมอ เพื่อไมใหเกิดแรงกระแทกระหวางลอของรถกับผิวทาง 

 จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2569 พบวา ผิวทางอยู
ในสภาพดี จึงยังไมมีการซอมแซมและบำรุงรักษาผิวทาง 

ไมมี ภาพที่ 3.2-1 
(1-(1), (2), (3), (4)) 

 2. กรมทางหลวงควบคุมน้ำหนักบรรทุกของยานพาหนะที่เขามาใช
เสนทาง โดยการตรวจสอบอยางตอเนื่องและเครงครัด 

 มีดานชั่งน้ำหนักรถบรรทุกกอนเขาแนวเสนทางโครงการ ไดแก 
บริเวณดานเก็บคาธรรมเนียมผานทางศีรษะทอง 

ไมมี ภาพที่ 3.2-1 
(2-1) 

6. นิเวศวิทยาทางน้ำ 1. ออกแบบระบบบำบัดน้ำเสียที่มีประสิทธิภาพทั้งระบบบำบัดน้ำเสีย
ขันตน และระบบบำบัดน้ำเสียรวม บริเวณสถานีบริการทางหลวง 
นครชัยศรี สถานีบริการทางหลวงบานลาด และศูนยบริการทางหลวง
ราชบุรี โดยใชถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบถังเรอะ-ถังกรองไรอากาศ 
สำหรับศูนยบริการทางหลวงและสถานีบริการทางหลวงที่สามารถ
รองรับน้ำเสีย 240 ลบ.ม./วัน จำนวน 1 ถัง และ 35 ลบ.ม./วัน จำนวน 
2 ถัง ตามลำดับ เพื่อสามารถบำบัดน้ำเสียจนกระทั่งคุณภาพน้ำทิ้ง 
มีคาต่ำกวามาตรฐาน 

 บริเวณที่กำหนดใหเปนสถานีบริการทางหลวง และศูนยบริการ
ทางหลวง ไมไดอยูในแนวเสนทางที่เปดใชบริการแลวในปจจุบัน 
(กม.0+000 ถึง กม.9+856)  

ไมมี - 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได Θ ไมเกี่ยวของกับโครงการ 

รายงานฉบับเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ.2569 3-13 

ตารางที่ 3.2-4  
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ (ระยะดำเนินการ) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569 (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

6. นิเวศวิทยาทางน้ำ 

(ตอ) 

2. ตรวจสอบระบบบำบัดน้ำเสียขั้นตนและระบบบำบัดน้ำเสียรวมของ
สถานีบริการทางหลวงนครชัยศรี สถานีบริการทางหลวงบานลาด และ
ศูนยบริการทางหลวงราชบุรี อยางสม่ำเสมอ ใหสามารถบำบัดน้ำเสีย
ไดอยางมีประสิทธิภาพ 

 บริเวณที่กำหนดใหเปนสถานีบริการทางหลวง และศูนยบริการ
ทางหลวง ไมไดอยูในแนวเสนทางที่เปดใชบริการแลวในปจจุบัน 
(กม.0+000 ถึง กม.9+856)  

ไมมี - 

 3. ตรวจสอบและดูแลรักษาระบบระบายน้ำของศูนยบริการทางหลวง
ราชบุรี สถานีบริการทางหลวงนครชัยศรี และสถานีบริการทางหลวง
บานลาดอยางสม่ำเสมอ 

 บริเวณที่กำหนดใหเปนสถานีบริการทางหลวง และศูนยบริการ
ทางหลวง ไมไดอยูในแนวเสนทางที่เปดใชบริการแลวในปจจุบัน 
(กม.0+000 ถึง กม.9+856)  

ไมมี - 

 4. จัดหองน้ำและหองสวมที่ถูกสุขลักษณะ บริเวณศูนยบริการทาง
หลวงราชบุรี สถานีบริการทางหลวงนครชัยศรี สถานีบริการทางหลวง
บานลาด ที่พักริมทางบางแพ ที่พักริมทางเขายอย และดานเก็บคา
ผานทาง ใหมีจำนวนเพียงพอ 

 บริเวณที่กำหนดใหเปนสถานีบริการทางหลวง และศูนยบริการ
ทางหลวง ไมไดอยูในแนวเสนทางที่เปดใชบริการแลวในปจจุบัน 
(กม.0+000 ถึง กม.9+856)  

ไมมี - 

 5. ในการขุดลอก/ซอมแซมทอระบายน้ำบริเวณศูนยบริการทางหลวง
ราชบุรี ควรดำเนินการในชวงฤดูแลงและใชระยะเวลาดำเนินการให
แลวเสร็จภายใน 1 เดือน เพื่อลดระยะเวลาที่เกิดผลกระทบตอคลอง
สนอง ซึ่งเปนแหลงน้ำใกลเคียง 

 บริเวณที่กำหนดใหเปนสถานีบริการทางหลวง และศูนยบริการ
ทางหลวง ไมไดอยูในแนวเสนทางที่เปดใชบริการแลวในปจจุบัน 
(กม.0+000 ถึง กม.9+856)  

ไมมี - 

 6. ศูนยบริการทางหลวงราชบุรีและสถานีบริการทางหลวงนครชัยศรี
และสถานีบริการทางหลวงบานลาดจะดำเนินการจัดหาภาชนะรองรับ
ขยะมูลฝอยวางไวในแหลงกำเนิดตางๆ และจะจัดจุดรับขยะมูลฝอย
ภายในพื้นที่เพื่อรอการขนถายใหเพียงพอกับปริมาณขยะมูลฝอยที่
เกิดขึ้น และประสานงานติดตอกับบริษัทคูสัญญาสัมปทานกับกรม
ทางหลวง ใหมารับขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นนำไปกำจัดตอไป 

 บริเวณที่กำหนดใหเปนสถานีบริการทางหลวง และศูนยบริการ
ทางหลวง ไมไดอยูในแนวเสนทางที่เปดใชบริการแลวในปจจุบัน 
(กม.0+000 ถึง กม.9+856) 

ไมมี - 

7. ทรัพยากรปาไม/

ทรัพยากรสัตวปา 

1. ตองดำเนินการดูแลบำรุงรักษาตนไมใหเจริญเติบโตสวยงาม 
อยูเสมอบริเวณพื้นที่ปลูกปาชายเลน จำนวน 39 ไร และพื้นที่ปลูก
ตนไมในพื้นที่เขตทางตลอดแนวเสนทางโครงการ จำนวน 110 ไร 

 บริษัท BGSR 81 จำกัด มีการบำรุงรักษาตนไมที่ปลูก ไดแก ตน
นนทรี ตลอดแนวเสนทางโครงการอยางสม่ำเสมอ จากการ
ตรวจสอบพบวา ตนนนทร ีมีการเจริญเติบโตด ี

ไมมี ภาพที่ 3.2-1 (3) 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได Θ ไมเกี่ยวของกับโครงการ 

รายงานฉบับเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ.2569 3-14 

ตารางที่ 3.2-4  
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ (ระยะดำเนินการ) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569 (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

8. การคมนาคม

ขนสง 

1. กรมทางหลวงจะตองบำรุงรักษาและซอมแซมเสนทางใหใชงานไดดี
อยูเสมอ 

 จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2569 ไมพบผิวทางและ
ไหลทางชำรุดเสียหาย จึงยังไมมีการปรับปรุงซอมแซมแนว
เสนทางโครงการ  

ไมมี 

ภาพที่ 3.2-1 
(1-(1), (2), (3), (4))  2. หากมีการซอมแซมผิวทาง ไหลทาง และลาดคันทาง จะตอง

กำหนดใหผูรับเหมาติดตั้งปายเตือนลวงหนาประมาณ 200 เมตร เพื่อ
ปองกันอุบัติเหตุจากการใชรถที่มีความเร็วสูง 

 จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2569 ไมพบผิวทางและ
ไหลทางชำรุดเสียหาย จึงยังไมมีการปรับปรุงซอมแซมดังกลาว 

ไมมี 

9. การระบายน้ำ
และการควบคุม 

1. กรมทางหลวงจะตองดูแลและบำรุงรักษาทอระบายน้ำใหอยู ใน
สภาพดี หากเกิดการชำรุดเสียหายตองรีบดำเนินการแกไข 

 แนวเสนทางที ่เปดใชบริการแลวในปจจุบัน (กม.0+000 ถึง 
กม.9+856) ไมมีการกอสรางอาคารระบายน้ำ  

ไมมี - 

น้ำทวม 2. ขุดลอกตะกอนและกำจัดเศษขยะหรือเศษวัชพืชที่อาจเกิดการอุด
ตันได ในทอระบายน้ำ ปละ 2 ครั้ง 

 แนวเสนทางที่เปดใชบริการแลวในปจจุบัน (กม.0+000 ถึง กม.
9+856) ไมมีการกอสรางอาคารระบายน้ำ  

ไมมี - 

10. เกษตรกรรม/
การใชที่ดิน 

1. จัดสถานที่ขายของบริเวณศูนยบริการราชบุรีไวสำหรับใหเกษตรกร 
โดยใหสัมปทานกับผูที ่อยูอาศัยในพื้นที่เปนอันดับแรก ทังนี้ อาจ
รวมตัวกันเปนกลุมเกษตรกรและใหการสงเสริมผลิตภัณฑที่มาจากใน
พื้นที่ของทั้ง 4 จังหวัด ไดแก นครปฐม ราชบุรี สมุทรสงคราม และ
เพชรบุรี ที่แนวเสนทางโครงการพาดผาน 

 บริเวณที่กำหนดใหเปนสถานีบริการทางหลวง และศูนยบริการ
ทางหลวง ไมไดอยูในแนวเสนทางที่เปดใชบริการแลวในปจจุบัน 
(กม.0+000 ถึง กม.9+856) 

ไมมี - 

 2. จัดทำทางลอด - ทางขาม เชื่อมตอถนนในทองถิ่น ทางแยกตาง
ระดับ และทางบริการดังกลาว เพื ่อใหประชาชนในทองถิ ่นยังคง
สามารถสัญจรไป - มาได รวมทั้งชวยลดการสูญเสียสภาพการใชที่ดิน
ในปจจุบัน 

 แนวเสนทางที ่เปดใชบริการแลวในปจจุบัน (กม.0+000 ถึง 
กม.9+856) มีการออกแบบทางลอด - ทางขาม และทางบริการ 
เพื่อเชื่อมตอถนนในทองถิ่น ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี ภาพที่ 3.2-1 
(1-(5)) 

11. อุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย 

1. ซอมแซมถนนที่เสียหาย/ชำรุด เนื่องจากยานพาหนะที่มาใชแนว
เส นทางโครงการ รวมถึงบำรุงร ักษาและดูแลสภาพถนนอยาง
สม่ำเสมอ 

 จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2569 ไมพบผิวทาง
ชำรุดเสียหาย จึงยังไมมีการปรับปรุงซอมแซมผิวทาง 

- 

ภาพที่ 3.2-1 
(1-(1), (2), (3), (4)) 

 2. จัดหาสัญญาณเตือนความปลอดภัยและระบบแสงสวาง (ถาจำเปน) 
ใหเพียงพอในชวงที่มีการซอมบำรุงรักษาเสนทาง 

 จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2569 ยังไมมีกิจกรรม
ซอมบำรุงแนวเสนทาง จึงยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามมาตรการ 

- 

 3. จัดใหมีการทำความสะอาดเสนทางเปนประจำ  บริษัท BGSR 81 จำกัด มีการทำความสะอาดเสนทางเปนประจำ 
อยางสม่ำเสมอ 

- 
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ตารางที่ 3.2-4  
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ (ระยะดำเนินการ) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569 (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

12. ประวัติศาสตร
และโบราณคดี 

1. กรมทางหลวงซอมบำรุงผิวทางที่ขรุขระ รอยตอใหอยูในสภาพดี
เสมอ เพื่อไมใหเกิดแรงกระแทกระหวางลอของรถกับผิวทาง 

 จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2569 พบวา ผิวถนนอยู
ในสภาพดี จึงยังไมมีการซอมแซมและบำรุงรักษาผิวทาง 

- ภาพที่ 3.2-1 
(1-(1), (2), (3), (4)) 

 2. กรมทางหลวงควบคุมน้ำหนักบรรทุกของยานพาหนะที่เขามาใช
เสนทาง โดยตรวจสอบอยางตอเนื่องและเครงครัด 

 มีดานชั่งน้ำหนักรถบรรทุกกอนเขาแนวเสนทางโครงการ ไดแก 
บริเวณดานเก็บคาธรรมเนียมผานทางศีรษะทอง 

 ภาพที่ 3.2-1 
(2-(1)) 
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 3) ระยะกอสราง : ผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ในการกอสรางที่กลับรถใตสะพานขามคลองบางแกว ซึ่งดำเนินการกอสรางโดย บริษัท บีจีเอสอาร 81 จำกัด ภายใตการ
ควบคุมดูแลของกองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง กรมทางหลวง โดยมีมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมใน
ระยะกอสราง ที่เกี่ยวของกับกิจกรรมการกอสรางดังกลาว ทั้งสิ้น 14 ปจจัย รวม 90 มาตรการ ซึ่งสามารถสรุปผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการ ดังตารางที่ 3.2-5 สวนรายละเอียดผลการปฏิบัติตามมาตรการ แสดงดังตารางที่ 3.2-6 

ตารางที่ 3.2-5 
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะกอสราง 

ลำดับ ปจจัยสิ่งแวดลอม ครบถวน ไมครบถวน ไมปฏิบัติ ประเมินไมได รวม 
1 อุทกวิทยาน้ำผิวดิน 1 - - - 1 
2 ทรัพยากรดิน/คุณภาพน้ำผิวดิน 8 - 2 3 13 
3 อากาศ และบรรยากาศ 6 - - 6 12 
4 เสียง 7 - - - 7 
5 ความสั่นสะเทือน 4 - - - 4 
6 นิเวศวิทยาทางน้ำ 8 - 2 3 13 
7 ทรัพยากรปาไม/ทรัพยากรสัตวปา 1 - - 1 2 
8 การคมนาคมขนสง 7 - - 2 9 
9 สาธารณูปโภค 1 - - - 1 
10 การระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม 4 - - - 4 
11 เกษตรกรรม/การใชที่ดิน 4 - - 2 6 
12 เศรษฐกิจและสังคม 4 - - - 4 
13 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 12 - - 1 13 
14 ประวัติศาสตรและโบราณคดี 1 - - - 1 

รวม 68 - 4 18 90 
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และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.2-6 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ (ระยะกอสราง) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569  

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

1. อุทกวิทยา ระยะกอนกอสราง     
น้ำผิวดิน 1. ในขั้นตอนการออกแบบรายละเอียดโครงการ ตองคำนึงถึงการ

ปองกันการกัดเซาะบริเวณตอมอของสะพาน (Local Scour) ตลอดจน
การปองกันตลิ ่งทั ้งสองดาน โดยใหยึดวิธีการออกแบบโครงสราง
สะพานตามมาตรฐานของ AASHTO 

 มีการออกแบบรายละเอียดโครงสรางสะพานตามหลักวิศวกรรม 
และเปนไปตามมาตรฐานตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

2. ทรัพยากรดิน /  
คุณภาพน้ำผิวดิน 

1. การกอสรางสะพานดำเนินการในชวงฤดูแลง รวมทั้งเรงรัดการ
กอสรางใหแลวเสร็จโดยเร็วที่สุด คงสภาพพืชพันธุที่ขึ้นอยูริมน้ำไว 
เพื่อลดปริมาณตะกอนแขวนลอยที่ถูกชะลางลงสูลำน้ำ และปลูกพืช
คลุมดินทันทีหลังเสร็จงาน 

 ผูรับเหมากอสรางไดดำเนินกิจกรรมการกอสรางสะพานแลว
เสร็จ รวมทั้งมีการปลูกพืชคลุมดินบริเวณริมตลิ่งเพิ่มเติม  

ไมมี ภาพที่ 3.2-2 (1) 

 2. จัดระบบระบายน้ำในบริเวณกอสราง โดยการกอสรางและใชราง
ระบายน้ำ เชน ทอ บอพักตะกอนและอื่นๆ เพื่อลดผลกระทบจากการ
ชะลางหนาดิน 

 ปจจุบันกิจกรรมบริเวณใกลแหลงน้ำ และกิจกรรมงานดินแลว
เสร็จ จึงไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

 3. ควบคุมการเคลื่อนยาย การใชงานเครื่องจักร-อุปกรณในบริเวณ
พื้นที่กอสราง และจัดภาชนะรองรับน้ำมันที่ใชแลวในพื้นที่ซอมบำรุง 
และควรตั้งหนวยซอมบำรุงใหหางจากแหลงน้ำอยางนอย 150 เมตร 

 ผูรับเหมากอสรางไดจัดพื้นที่ซอมบำรุงไวภายในพื้นที่บานพัก
คนงานกอสราง ซึ่งตั้งอยูบริเวณ กม.7+100 แตมีขอบเขตพื้นที่
บานพักคนงานประชิดกับคลองบางแกว  

ม ีการระบายน ้ำท ิ ้ งจากบ านพัก
คนงานกอสราง และพื้นที่กอสรางลง
สู รางระบายน้ำของทางบริการของ
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 โดยไมมี
การระบายลงสูคลองบางแกวโดยตรง 

ภาพที่ 3.2-2 (7) 

 4. หามระบายน้ำทิ ้งจากที ่พักคนงานลงสู แหลงน้ำธรรมชาติโดย
เด็ดขาด 

 ผูรับเหมากอสรางไดจัดมีถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-
กรองไรอากาศ สำหรับรองรับน้ำเสียภายในบานพักคนงาน
กอสราง รวมทั้งมีการประสานงานใหองคการบริหารสวนตำบลทา
พระยามาสูบตะกอนจากระบบบำบัดน้ำเสียเปนครั้งคราว สวนน้ำ
เสียหลังผานการบำบัดน้ำเสียแลว จะซมึลงสูดินและระเหยแหงไป 
โดยไมมีการระบายออกนอกพื้นที่โครงการแตอยางใด  

ไมมี - 
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และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2-6  
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ (ระยะกอสราง) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569 (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

2. ทรัพยากรดิน /  
คุณภาพน้ำผิวดิน 
(ตอ) 

5. น้ำเสียจากสำนักงานโครงการและที่พักคนงานชั่วคราวตองมีการ
บำบัดน้ำเสียกอนปลอยระบายน้ำทิ้งลงสูแหลงรองรับ 

 ผูรับเหมากอสรางไดมีถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรอง
ไรอากาศ สำหรับรองรับน้ำเสียภายในสำนักงานโครงการและที่
พักคนงานกอสราง รวมทั้งมีการประสานงานใหองคการบริหาร
สวนตำบลทาพระยา มาสูบตะกอนจากระบบบำบัดน้ำเสียเปน
ครั้งคราว สวนน้ำเสียหลังผานการบำบัดน้ำเสียแลว จะซึมลงสู
ดิน และระเหยแหงไป โดยไมมีการระบายออกนอกพื้นที่โครงการ
แตอยางใด 

ไมมี - 

 6. หลีกเลี่ยงการเปดพื้นที่ริมน้ำพรอมกันทั้งหมด โดยใหทยอยเปด
พื้นที่เฉพาะบริเวณที่ทำงานจริงเทานั้น เพื่อลดปริมาณการชะลาง
ตะกอนดินลงสูแหลงน้ำที่อยูใกลเคียงแนวเสนทางโครงการ 

 ปจจุบันกิจกรรมกอสรางบริเวณพื้นที ่ริมน้ำแลวเสร็จ จึงไม
จำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี ภาพที่ 3.2-2 (1) 

 7. ขุดลอกแหลงน้ำหากพบวาการกอสรางสะพานขามลำน้ำทำใหเกิด
การทับถมของตะกอนดินหรือเศษวัสดุกอสราง 

 ปจจุบันกิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำน้ำไดดำเนินการแลว
เสร็จ และจากการตรวจสอบไมพบการทับถมของตะกอนดินและ
เศษวัสดุกอสราง จึงไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

 8. กอสรางสำนักงานกอสรางโครงการหรือที่พักคนงาน ใหหางจากลำ
น้ำอยางนอย 150 เมตร เพื่อปองกันการชะลางตะกอนดินและการ
ปนเปอนน้ำทิ้งจากสำนักงานโครงการและที่พักคนงานชั่วคราวลงสู
แหลงน้ำ 

 บานพักคนงานกอสรางตั้งอยูบริเวณ กม.7+100 แตมีขอบเขต
พื้นที่บานพักคนงานประชิดกับคลองบางแกว 

ผู รับเหมากอสรางไดจัดใหมีระบบ
บำบัดน้ำเสียแบบบอเกรอะ-บอซึม 
สำหรับรองรับน้ำเสียจากบานพัก
คนงานก  อสร  าง รวมท ั ้ งม ี การ
ประสานงานใหองคการบริหารสวน
ตำบลทาพระยามาสูบตะกอนออก
จากระบบบำบัดน้ำเสียเปนครั้งคราว 
โดยน้ำเสียหลังผานการบำบัดจะซึม
ลงสูดิน และระเหยแหงไป สวนน้ำทิ้ง
จากกิจกรรมอื่นๆ จะระบายลงสูราง
ระบายน้ำของทางบริการของทาง
หลวงพิเศษหมายเลข 8 โดยไมมีการ
ระบายลงสูคลองบางแกวแตอยางใด  

ภาพที่ 3.2-2 (7) 
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ตารางที่ 3.2-6  

การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ (ระยะกอสราง) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569 (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

2. ทรัพยากรดิน /  
คุณภาพน้ำผิวดิน 
(ตอ) 

9. กองดิน ทราย และวัสดุที่ใชในการกอสรางตองหางจากริมลำน้ำไม
นอยกวา 50 เมตร เพื่อปองกันไมใหมีการชะดิน ทราย ไหลลงแหลง
น้ำ รวมทั้งดำเนินการขนยายออกจากพื้นที่โดยเร็วเมื่อกอสรางแลว
เสร็จ 

 ปจจุบันผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการกอสรางสะพานขามลำ
น้ำ แลวเสร็จ รวมทั้งมีการขนยายกองดิน ทราย และวัสดุที่ใชใน
การกอสรางสะพานออกจากพื้นที่แลว จากการตรวจสอบไมพบ
กองดิน ทราย และวัสดุที่ใชในการกอสราง วางกองไวในบริเวณ
ใกลริมลำน้ำ 

ไมมี ภาพที่ 3.2-2 (2) 

 10. บูรณะตลิ่งใหมีสภาพดังเดิมหลังจากการกอสรางแลวเสร็จทันท ี  ผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการปรับปรุงตลิ่งริมลำน้ำ รวมทั้งมี
การปลูกพืชคลุมดินเพิ่มเติมบริเวณริมตลิ่ง ภายหลังการกอสราง
สะพานแลวเสร็จ 

ไมมี ภาพที่ 3.2-2 (1) 

 11. ควบคุมการชะลางพังทลายในบริเวณริมลำน้ำ โดยปลูกพืชโตเร็ว
ในบริเวณตลิ่งที่ถูกรบกวนจากกิจกรรมของโครงการ 

 ผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการปรับปรุงตลิ่งริมลำน้ำ รวมทั้งมี
การปลูกพืชคลุมดินเพิ่มเติมบริเวณริมตลิ่ง ภายหลังการกอสราง
สะพานแลวเสร็จ 

ไมมี ภาพที่ 3.2-2 (1) 

 12. จัดใหมีระบบการจัดการขยะจากการกอสรางอยางมีประสิทธิภาพ  มีถังรองรับมูลฝอยขนาด 200 ลิตร วางไวบริเวณบานพักคนงาน
กอสราง และมีการประสานงานใหรถเก็บขนขยะจากองคการ
บริหารสวนตำบลทาพระยามาเก็บขนไปกำจัดเปนประจำสัปดาห
ละ 1 ครั้ง 

ไมมี - 

 13. จัดหองน้ำหองสวมที ่ถูกสุขลักษณะแบบถังเกรอะ-ถังกรองไร
อากาศ และตองมีปริมาณเพียงพอสำหรับที่พักคนงาน พื้นที่กอสราง
หรือพื้นที่เก็บกองวัสดุกอสรางในอัตราสวนคนงาน 20 คนตอ 1 หอง 
โดยจัดใหหองน้ำหองสวมอยูหางจากแหลงน้ำธรรมชาติ 30 เมตร 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดใหมีหองน้ำ-หองสวม ในสัดสวน 15 
คน/หอง รวมทั้งจัดใหมีถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-
กรองไรอากาศ จากการตรวจสอบพบวา ตำแหนงหองน้ำ-หอง
สวม อยูหางจากคลองบางแกว ประมาณ 50 เมตร  

ไมมี - 
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และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.2-6 (ตอ) 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ (ระยะกอสราง) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569  

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

3. อากาศ และ 
บรรยากาศ 

1. ประสานงานและดำเนินการประชาสัมพันธใหกับชุมชนในพื้นที่
โดยรอบที่จะกอสราง ตลอดจนการประสานงานความรวมมือกับ
หนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อประชาสัมพันธแผนการดำเนินงานกอสราง
ใหประชาชนไดทราบกอนการกอสราง 

 มีการประชาสัมพันธ การก อสรางให แก  ผ ู นำช ุมชน และ
ประชาชนในพื้นที่ทราบตั้งแตกอนการกอสราง 

ไมมี - 

 2. กำหนดในสัญญาใหผูรับเหมากอสรางตองฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นผิว
ถนนและพื้นที่กอสรางอยูเสมออยางนอยวันละ 3 ครั้ง (ยกเวนกรณี
ฝนตกหรืออากาศแหง อาจปรับตามความเหมาะสม) จนกวาจะ
กอสรางแลวเสร็จ เพื่อลดปริมาณการฟุงกระจายของฝุนละอองใน
อากาศที่จะเกิดจากกิจกรรมการกอสราง 

 ปจจุบันอยูระหวางเทคอนกรีตผิวจราจร ซึ่งเปนกิจกรรมที่ไม
กอใหเกิดฝุนละออง จึงไมจำเปนตองปฏิบัติตามที ่มาตรการ
กำหนด 

ไมมี ภาพที่ 3.2-2 (3) 

 3. จำกัดพื ้นที ่เปดหนาดินเปนชวงๆ เพื ่อลดการเปดหนาดินและ
โอกาสเกิดการฟุงกระจายของฝุนละอองจากพื้นที่กอสราง 

 ปจจุบันกิจกรรมที่เกี่ยวของกับงานดินแลวเสร็จ จึงไมจำเปนตอง
ปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

 4. ในการขนสงวัสดุและรถปฏิบัติงานในกิจกรรมการกอสรางจำกัด
ความเร็วไมเกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในเสนทางการขนสงชวงที่ผาน
ชุมชน เพื่อชวยลดปริมาณฝุนละอองที่เกิดขึ้น รวมทั้งจัดสถานที่เพื่อ
ใชสำหรับลางลอรถ พรอมอุปกรณที่ใชฉีดที่มีความดันสูงเพื่อลางลอ
รถและตัวถังรถกอนออกจากสถานที่กอสรางและตองจัดใหมีวัสดุปด
คลุมสวนบรรทุกของรถบรรทุกเพื่อปองกันการตกหลนของวัสดุและ
การฟุงกระจายของฝุนละอองออกนอกพื้นที่กอสราง 

 ผูรับเหมากอสรางมีการจำกัดความเร็วของรถขนสงวัสดุกอสราง 
ใหใชความเร็วไมเกิน 30 กม./ชม. มีการลางทำความสะอาดลอ
ของยานพาหนะกอนออกจากพื้นที่กอสราง รวมทั้งมีการปดคลุม
กระบะบรรทุกอุปกรณกอสรางตางๆ ทั้งที่ขนสงมาจากแหลง
วัสดุภายนอกและภายในพื้นที่กอสรางโครงการ 

ไมมี ภาพที่ 3.2-2 (8) 

 5. หมั ่นตรวจตราดูแลสภาพเครื ่องยนตที ่ใชในการกอสรางอยาง
สม่ำเสมอ (1 ครั้ง/สัปดาห) เปนการลดปริมาณมลพิษจากการทำงานที่
ไมสมบูรณของเครื่องยนตนั้นๆ 

 มีเจาหนาที่ตรวจสอบและซอมบำรุงเครื่องจักร อุปกรณกอสราง 
และยานพาหนะของโครงการอยางสม่ำเสมอตามคำแนะนำของ
ผูผลิตเพื่อใหเครื่องจักร อุปกรณกอสรางตางๆ ใหอยูในสภาพดี
อยางสม่ำเสมอ 

ไมมี - 

 6. บริเวณที่ทำการเปดผิวหนาดิน รื้อถอนทำลายสิ่งปลูกสราง กอง
วัสดุอุปกรณ ขุดเจาะ ผสมคอนกรีต ตองทำรั้วทึบบริเวณที่จะทำการ
กอสรางมีความสูงจากพื้นดินไมนอยกวา 2.0 เมตร ตลอดชวงที่ทำ
กิจกรรมดังกลาว โดยตองมีความแข็งแรง และยึดติดแนนกับพื้น เพื่อ
กันดินไหลออกสูภายนอก 

 ปจจุบันกิจกรรมที่เกี่ยวของกับงานดินแลวเสร็จ สวนคอนกรีต
ผูรับเหมากอสรางไดนำมาจากแหลงภายนอก จึงไมจำเปนตอง
ปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 
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และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2-6 (ตอ) 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ (ระยะกอสราง) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569  

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

3. อากาศ และ 
บรรยากาศ (ตอ) 

7. วางแผนกองวัสดุในบริเวณกอสรางเทาที่จำเปน และวางแผนการ
เปดและปดผิวหนาดินดวยวัสดุที่สามารถปองกันการฟุงกระจายของ
ฝุนละออง ไดแก คอนกรีต ยางมะตอย เปนตน โดยจะตองดำเนินการ
ปดผิวดินทันทีที่ไมมีความจำเปนตองใชงาน 

 ผูรับเหมากอสรางดำเนินการเทคอนกรีตผิวจราจร หลังกิจกรรม
งานดินแลวเสร็จทันที เพื่อปองกันการฟุงกระจายของฝุนละออง 

ไมมี ภาพที่ 3.2-2 (3) 

 8. จะตองทำการกำจัดดิน ทราย โคลน ที่ตกหลนอยูที่รอบนอกบริเวณ
โดยรอบรั้วพื้นที่กอสรางเปนประจำ ถาอากาศแหงใหทำการดูดฝุน
ตกคางหรือกวาดแบบเปยก ไมควรกวาดแบบแหง เพราะจะใหเกิดฝุน
ละอองฟุงกระจาย 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดใหมีกวาดแบบเปยก เพื่อจำกัดเศษดิน 
ทราย โคลน ที่ตกหลนบริเวณรอบพื้นที่กอสราง ประจำทุกวัน
ในชวงหลังเสร็จกิจกรรมการกอสรางในแตละวัน 

ไมมี ภาพที่ 3.2-2 (4) 

 9. การกอสรางบนถนนที่มีอยูปจจุบันจะตองทำการลางถนนตลอด
ชวงที่ทำการกอสรางในเวลากลางคืนอยางนอยสัปดาหละ 4 วัน 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดใหมีการลางทำความสะอาดผิวจราจร
เปนประจำทุกวันในชวงหลังเสร็จกิจกรรมการกอสรางใน 
แตละวัน 

ไมมี - 

 10. จัดอุปกรณปองกันฝุน (Mask) ใหแกคนงาน ในชวงเปดหนาดิน 
รื้อถอนทำลายสิ่งปลูกสราง ขุดเจาะและผสมคอนกรีต 

 ผู รับเหมากอสรางจัดเตรียมหนากากอนามัย (Mask) ใหแก
คนงานที่ตองปฏิบัติงานที่มีฝุนละอองฟุงกระจาย 

ไมมี - 

 11. เมื ่อไดรับการรองเรียนผลกระทบจากการกอสรางจะตองเรง
ดำเนินการแกไขทันที 

 ในชวงระยะกอสรางที่ผานมา ไมพบขอรองเรียนผลกระทบจาก
การกอสราง จึงไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

 12. ในกรณีเปดหนาดินทิ ้งไวเกิน 2 วัน โดยไมมีการดำเนินการ
กอสรางใดๆ เพิ่มเติม จะตองแจงองคกรปกครองสวนทองถิ่นและ
ประชาชนในพื้นที่ทราบ 

 ปจจุบันกิจกรรมที่เกี่ยวของกับงานดินแลวเสร็จ จึงไมจำเปนตอง
ปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

4. เสียง 1. ประสานงานและดำเนินการประชาสัมพันธใหกับชุมชนในพื้นที่
โดยรอบพื้นที่กอสราง ตลอดจนการประสานงานความรวมมือกับ
หนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อประชาสัมพันธแผนการดำเนินงานกอสราง
และบุคคล รวมทั้งวิธีการประสานงานในกรณีที่ชุมชนไดรับความ
เดือดรอนจากการกอสราง 

 มีการประชาสัมพันธ การก อสรางให แก  ผ ู นำช ุมชน และ
ประชาชนในพื้นที่ทราบตั้งแตกอนการกอสราง 

ไมมี - 

 2. กำหนดกิจกรรมการกอสรางและขนยายวัสดุใหดำเนินการใน
ชวงเวลากลางวันเทานั้น เพื่อไมใหรบกวนผูอยูอาศัยในพื้นที่ชุมชน
ใกลเคียงบริเวณกอสราง 

 ผูรับเหมากอสรางไดดำเนินกิจกรรมกอสรางและขนยายวัสดุใน
ชวงเวลากลางวัน 08.00-17.00 น. เทานั้น 

ไมมี - 
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ตารางที่ 3.2-6 (ตอ) 
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ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

4. เสียง (ตอ) 3. เลือกใชเทคนิคหรือวิธีการกอสราง เชน การใชเสาเข็มเจาะแทน
เสาเข็มตอกบริเวณที ่ผานชุมชนหนาแนน เปนตน รวมถึงเลือก
เครื่องมือ เครื่องจักร ยานพาหนะ และอุปกรณที่กอใหเกิดเสียงดัง
นอยที่สุด 

 ผูรับเหมากอสรางไดเลือกใชอุปกรณและเครื่องจักรที่เกิดเสียงต่ำ
ในกิจกรรมกอสราง  

ไมมี - 

 4. ระบุในสัญญากอสราง โดยกำหนดใหผูรับเหมาใชเครื่องจักรกลใน
การกอสรางตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความปลอดภัยใน
การทำงานเกี่ยวกับสภาวะแวดลอม ในกรณีที่เครื่องมือนั้นทำใหเกิด
เสียงดังเกิน 90 เดซิเบลเอ จะตองจำกัดเวลาการทำงานของคนงานที่
อยูใกลเครื่องจักร เพื่อไมใหไดรับอันตราย 

 มีการระบุในสัญญากอสราง ใหผูรับจางกอสรางใชเครื่องจักร 
อุปกรณตางๆ ตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื ่องความ
ปลอดภัยในการทำงานกอสราง และกฎกระทรวง กำหนด
มาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพแวดลอมในการทำงานเกี่ยวกับ
ความรอน แสงสวาง และเสียง พ.ศ.2559 จากการตรวจสอบการ
ใชเครื่องจักรในการกอสราง ตามที่กำหนดไว  

ไมมี - 

 5. ใชอุปกรณลดระดับเสียงทั้งที่เครื่องจักรและที่ผูรับเสียง (คนงาน
กอสราง) โดยการใชที่ครอบหู (Ear Muff) และที่อุดหู (Ear Plug) หรือ
การสับเปลี่ยนคนงานในบริเวณที่มีระดับเสียงดัง 

 ผูรับเหมากอสรางมีการจัดเตรียมอุปกรณปองกันอันตรายสวน
บุคคลสำหรับเจาหนาที่และคนงานกอสราง อยางเหมาะสม 

ไมมี - 

 6. หมั่นตรวจตรา ดูแลสภาพเครื่องจักร เครื่องยนต ที่ใชในกิจกรรม
การกอสรางอยางสม่ำเสมอ (สัปดาหละ 1 ครั้ง) ใหอยูในสภาพดี ใช
งานไดตลอด และไมกอใหเสียงดัง 

 มีเจาหนาที่ตรวจสอบและซอมบำรุงเครื่องจักร อุปกรณกอสราง 
และยานพาหนะของโครงการอยางสม่ำเสมอตามคำแนะนำของ
ผูผลิตเพื่อใหเครื่องจักร อุปกรณกอสรางตางๆ ใหอยูในสภาพดี
อยางสม่ำเสมอ 

ไมมี - 

 7. จำกัดความเร็วของรถไมเกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง สำหรับรถที่ใชใน
การขนสงว ัสดุอ ุปกรณ รวมถึงรถที ่ปฏิบ ัต ิงานในพื ้นกอสราง 
โดยเฉพาะในชวงที่ผานแหลงชุมชนและพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 

 ในชวงระยะกอสรางที่ผานมา มีการควบคุมใหพนักงานขับรถ
ขนสงวัสดุกอสราง ขับรถดวยความเร็วไมเกิน 40 กม./ชม. 

ไมมี - 
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และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  

รายงานฉบับเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ.2569 3-23 

ตารางที่ 3.2-6 (ตอ) 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ (ระยะกอสราง) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569  

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

5. ความสั่นสะเทือน 1. จัดใหมีปายแจงประชาชนที่ไดรับผลกระทบดานฝุน ควัน เสียง 
ความสั่นสะเทือน ใหสามารถรองทุกข และไดรับการแกไขปญหา
โดยเร็ว 

 กรมทางหลวงไดจัดใหมีเจาหนาที่รับเรื่องรองเรียนประจำไวที่
สำนักงาน บริษัท บีจีเอสอาร 81 จำกัด เพื่อรับขอรองเรียน/รอง
ทุกขจากผูที่ไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ 

ไมมี - 

 2. ออกแบบถนนใหมีความลาดชันนอยที ่สุด มีรอยตอนอยที ่สุด 
รวมทั้งออกแบบใหถนนอยูในแนวระดับมากที่สุด 

 มีการออกแบบโครงสรางถนนตามหลักวิศวกรรม ตามที่มาตรการ
กำหนด 

ไมมี - 

 3. ใชเครื่องมือ อุปกรณ และเครื่องจักรที่จะทำใหเกิดแรงกระแทก
นอยที่สุด เชน ใชเสาเข็มเจาะแทนเสาเข็มตอก บริเวณที่ผานชุมชน
หนาแนน รวมถึงการลดพลังงานในการตอกเสาเข็ม 

 ในระยะที่ผานมา ผูรับเหมากอสรางไดเลือกใชเสาเข็มเจาะ ใน
การกอสรางฐานรากของสะพาน ซึ ่งปจจุบันไดดำเนินการ
กอสรางสะพานแลวเสร็จ 

ไมมี ภาพที่ 3.2-2 (1) 

 4. ดำเนินการกอสรางในชวงเวลากลางวัน ระหวาง 08.00-17.00 น. 
เทานั้น เพื่อใหรบกวนประชาชนนอยที่สุด 

 ผูรับเหมากอสรางไดดำเนินกิจกรรมกอสรางในชวงระหวางเวลา 
08.00-17.00 น. เทานั้น 

ไมมี - 

6. นิเวศวิทยาทางน้ำ 1. การกอสรางสะพานดำเนินการในชวงฤดูแลง รวมทั้งเรงรัดการ
กอสรางใหแลวเสร็จโดยเร็วที่สุด คงสภาพพืชพันธุที่ขึ้นอยูริมน้ำไว 
เพื่อลดปริมาณตะกอนแขวนลอยที่ถูกชะลางลงสูลำน้ำ และปลูกพืช
คลุมดินทันทีหลังเสร็จงาน 

 ผูรับเหมากอสรางไดดำเนินกิจกรรมการกอสรางสะพานแลว
เสร็จ รวมทั้งมีการปลูกพืชคลุมดินบริเวณริมตลิ่งเพิ่มเติม  

ไมมี ภาพที่ 3.2-2 (1) 

 2. จัดระบบระบายน้ำในบริเวณกอสราง โดยการกอสรางและใชราง
ระบายน้ำ เชน ทอ บอพักตะกอนและอื่นๆ เพื่อลดผลกระทบจากการ
ชะลางหนาดิน 

 ปจจุบันกิจกรรมบริเวณใกลแหลงน้ำ และกิจกรรมงานดินแลว
เสร็จ จึงไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

 3. ควบคุมการเคลื่อนยาย การใชงานเครื่องจักร-อุปกรณในบริเวณ
พื้นที่กอสราง และจัดภาชนะรองรับน้ำมันที่ใชแลวในพื้นที่ซอมบำรุง 
และควรตั้งหนวยซอมบำรุงใหหางจากแหลงน้ำอยางนอย 150 เมตร 

 ผูรับเหมากอสรางไดจัดพื้นที่ซอมบำรุงไวภายในพื้นที่บานพัก
คนงานกอสราง ซึ่งตั้งอยูบริเวณ กม.7+100 แตมีขอบเขตพื้นที่
บานพักคนงานประชิดกับคลองบางแกว  

ม ีการระบายน ้ำท ิ ้ งจากบ านพัก
คนงานกอสรางลงสูรางระบายน้ำของ
ทางบร ิการของทางหลวงพ ิ เศษ
หมายเลข 8 โดยไมมีการระบายน้ำทิ้ง
ลงสูคลองบางแกว แตอยางใด 

ภาพที่ 3.2-2 (7) 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  

รายงานฉบับเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ.2569 3-24 

ตารางที่ 3.2-6 (ตอ) 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ (ระยะกอสราง) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569  

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

6. นิเวศวิทยาทางน้ำ 
(ตอ) 

4. หามระบายน้ำทิ ้งจากที ่พักคนงานลงสู แหลงน้ำธรรมชาติโดย
เด็ดขาด 

 ผูรับเหมากอสรางไดจัดมีถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-
กรองไรอากาศ สำหรับรองรับน้ำเสียภายในบานพักคนงาน
กอสราง รวมทั้งมีการประสานงานใหองคการบริหารสวนตำบล
ทาพระยา มาสูบตะกอนจากระบบบำบัดน้ำเสียเปนครั้งคราว 
สวนน้ำเสียหลังผานการบำบัดน้ำเสียแลว จะซึมลงสูดินและ
ระเหยแหงไป สวนน้ำทิ ้งจากกิจกรรมสวนอื ่นๆ ของคนงาน
กอสราง จะระบายลงสูรางระบายน้ำของทางบริการ ของทาง
หลวงพิเศษหมายเลข 8 โดยไมมีการระบายน้ำทิ้งลงสูคลองบาง
แกว แตอยางใด 

ไมมี ภาพที่ 3.2-2 (7) 

 5. น้ำเสียจากสำนักงานโครงการและที่พักคนงานชั่วคราวตองมีการ
บำบัดน้ำเสียกอนปลอยระบายน้ำทิ้งลงสูแหลงรองรับ 

 ผูรับเหมากอสรางไดมีถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรอง
ไรอากาศ สำหรับรองรับน้ำเสียภายในสำนักงานโครงการและที่
พักคนงานกอสราง รวมทั้งมีการประสานงานใหองคการบริหาร
สวนตำบลทาพระยา มาสูบตะกอนจากระบบบำบัดน้ำเสียเปน
ครั้งคราว สวนน้ำเสียหลังผานการบำบัดน้ำเสียแลว จะซึมลงสู
ดิน และระเหยแหงไป สวนน้ำทิ้งจากกิจกรรมสวนอื่นๆ ของ
คนงานกอสราง จะระบายลงสูรางระบายน้ำของทางบริการ ของ
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 โดยไมมีการระบายน้ำทิ้งลงสูคลอง
บางแกว แตอยางใด 

ไมมี ภาพที่ 3.2-2 (7) 

 6. หลีกเลี่ยงการเปดพื้นที่ริมน้ำพรอมกันทั้งหมด โดยใหทยอยเปด
พื้นที่เฉพาะบริเวณที่ทำงานจริงเทานั้น เพื่อลดปริมาณการชะลาง
ตะกอนดินลงสูแหลงน้ำที่อยูใกลเคียงแนวเสนทางโครงการ 

 ปจจุบันกิจกรรมกอสรางบริเวณพื้นที ่ริมน้ำแลวเสร็จ จึงไม
จำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี ภาพที่ 3.2-2 (1) 

 7. ขุดลอกแหลงน้ำหากพบวาการกอสรางสะพานขามลำน้ำทำใหเกิด
การทับถมของตะกอนดินหรือเศษวัสดุกอสราง 

 ปจจุบันกิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำน้ำไดดำเนินการแลว
เสร็จ และจากการตรวจสอบไมพบการทับถมของตะกอนดินและ
เศษวัสดุกอสราง จึงไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  

รายงานฉบับเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ.2569 3-25 

ตารางที่ 3.2-6 (ตอ) 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ (ระยะกอสราง) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569  

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

6. นิเวศวิทยาทางน้ำ 
(ตอ) 

8. กอสรางสำนักงานกอสรางโครงการหรือที่พักคนงาน ใหหางจากลำ
น้ำอยางนอย 150 เมตร เพื่อปองกันการชะลางตะกอนดินและการ
ปนเปอนน้ำทิ้งจากสำนักงานโครงการและที่พักคนงานชั่วคราวลงสู
แหลงน้ำ 

 บานพักคนงานกอสรางตั้งอยูบริเวณ กม.7+100 แตมีขอบเขต
พื้นที่บานพักคนงานประชิดกับคลองบางแกว 

ผู รับเหมากอสรางไดจัดใหมีระบบ
บำบัดน้ำเสียแบบบอเกรอะ-บอซึม 
สำหรับรองรับน้ำเสียจากบานพัก
คนงานก  อสร  าง รวมท ั ้ งม ี การ
ประสานงานใหองคการบริหารสวน
ตำบลทาพระยามาสูบตะกอนออก
จากระบบบำบัดน้ำเสียเปนครั้งคราว 
โดยน้ำเสียหลังผานการบำบัดจะซึม
ลงสูดิน และระเหยแหงไป สวนน้ำทิ้ง
จากกิจกรรมสวนอื ่นๆ ของคนงาน
กอสราง จะระบายลงสูรางระบายน้ำ
ของทางบริการ ของทางหลวงพิเศษ
หมายเลข 8 โดยไมมีการระบายน้ำทิ้ง
ลงสูคลองบางแกว แตอยางใด 

ภาพที่ 3.2-2 (7) 

 9. กองดิน ทราย และวัสดุที่ใชในการกอสรางตองหางจากริมลำน้ำไม
นอยกวา 50 เมตร เพื่อปองกันไมใหมีการชะดิน ทราย ไหลลงแหลง
น้ำ รวมทั้งดำเนินการขนยายออกจากพื้นที่โดยเร็วเมื่อกอสรางแลว
เสร็จ 

 ปจจุบันผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการกอสรางสะพานขาม 
ลำน้ำแลวเสร็จ รวมทั้งมีการขนยายกองดิน ทราย และวัสดุที่ใช
ในการกอสรางสะพานออกจากพื้นที่แลว ซึ่งจากการตรวจสอบไม
พบกองดิน ทราย และวัสดุที่ใชในการกอสราง วางกองไวบริเวณ
ใกลริมลำน้ำ 

ไมมี ภาพที่ 3.2-2 (2) 

 10. บูรณะตลิ่งใหมีสภาพดังเดิมหลังจากการกอสรางแลวเสร็จทันท ี  ผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการปรับปรุงตลิ่งริมลำน้ำ รวมทั้งมี
การปลูกพืชคลุมดินเพิ่มเติมบริเวณริมตลิ่ง ภายหลังการกอสราง
สะพานแลวเสร็จ 

ไมมี ภาพที่ 3.2-2 (1) 

 11. ควบคุมการชะลางพังทลายในบริเวณริมลำน้ำ โดยปลูกพืชโตเร็ว
ในบริเวณตลิ่งที่ถูกรบกวนจากกิจกรรมของโครงการ 

 ผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการปรับปรุงตลิ่งริมลำน้ำ รวมทั้งมี
การปลูกพืชคลุมดินเพิ่มเติมบริเวณริมตลิ่ง ภายหลังการกอสราง
สะพานแลวเสร็จ 

ไมมี ภาพที่ 3.2-2 (1) 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  

รายงานฉบับเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ.2569 3-26 

ตารางที่ 3.2-6 (ตอ) 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ (ระยะกอสราง) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569  

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

6. นิเวศวิทยาทางน้ำ 
(ตอ) 

12. จัดใหมีระบบการจัดการขยะจากการกอสรางอยางมีประสิทธิภาพ  มีถังรองรับมูลฝอยขนาด 200 ลิตร วางไวบริเวณบานพักคนงาน
กอสราง และมีการประสานงานใหรถเก็บขนขยะจากองคการ
บริหารสวนตำบลทาพระยามาเก็บขนไปกำจัดเปนประจำสัปดาห
ละ 1 ครั้ง 

ไมมี - 

 13. จัดหองน้ำหองสวมที ่ถูกสุขลักษณะแบบถังเกรอะ-ถังกรองไร
อากาศ และตองมีปริมาณเพียงพอสำหรับที่พักคนงาน พื้นที่กอสราง
หรือพื้นที่เก็บกองวัสดุกอสรางในอัตราสวนคนงาน 20 คนตอ 1 หอง 
โดยจัดใหหองน้ำหองสวมอยูหางจากแหลงน้ำธรรมชาติ 30 เมตร 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดใหมีหองน้ำ-หองสวม ในสัดสวน 15 
คน/หอง รวมทั้งจัดใหมีถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-
กรองไรอากาศ และจากการตรวจสอบพบวา ตำแหนงหองน้ำ-
หองสวม อยูหางจากคลองบางแกว ประมาณ 50 เมตร  

ไมมี - 

7 ทรัพยากรปาไม /  
ทรัพยากรสัตวปา 

1. ขณะดำเนินการกอสรางโครงการนี้ หากพบเห็นสัตวปาโดยเฉพาะที่
อยูอาศัยอยูในดิน ควรยุติการกอสรางชั่วขณะ เพื่อจับหรือไลตอน
สัตวปาเหลานั้นออกไป หรือนำไปปลอยในที่ปลอดภัยดานนอกพื้นที่
โครงการทันที 

 จากการตรวจสอบการดำเนินการในระยะที่ผานมา (มีนาคม พ.ศ.
2569 ถึง มิถ ุนายน พ.ศ.2569) ไมพบสัตวปาภายในพื ้นที่
กอสรางแนวเสนทางโครงการ 

ไมมี - 

 2. มีการออกระเบียบหามเจาหนาที่ของบริษัทรับเหมากอสราง หรือผู
ที่ทำงานเกี่ยวของในพื้นที่ดำเนินการแหงนี้ หามดำเนินการลาสัตว
โดยวิธีใดๆ ทั้งสิ้นและใหยืดถือปฏิบัติอยางเครงครัดดวย 

 มีการออกขอบังคับ และติดตั้งปายเตือนหามมิใหคนงานกอสราง 
ลาสัตวทุกวิธีการบนบกและในน้ำที่พบในแนวเขตทางโครงการ 
จากการตรวจสอบในระยะที่ผานมา ไมพบคนงานกอสรางฝาฝน
ขอบังคับที่กำหนด 

ไมมี - 

8.  การคมนาคม
ขนสง 

1. กรมทางหลวงประสานงานกับหนวยงานในทองถิ่น เพื่อรวมกัน
จัดทำแผนการจัดการจราจรของงานกอสรางที่เปนจุดตัดของถนนใน
ทองถิ ่นปจจุบัน รวมทั ้งรูปแบบการกอสรางทางเบี ่ยง อยางมี
ประสิทธิภาพและมีความปลอดภัย เพื่อลดผลกระทบตอการรบกวน
การสัญจรของผูใชทาง 

 ในระยะที ่ผานมา มีการจัดทำแผนการจัดการจราจรของงาน
กอสรางที่เปนจุดตัดของถนนในทองถิ่น และจากการตรวจสอบ
ไมพบอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดของถนนในทองถิ่น 

ไมมี - 

 2. กรมทางหลวงโดยการกำกับผูรับเหมา ใหจัดศูนยรับเรื่องรองเรียน
ที่สำนักงานโครงการกอสรางแนวเสนทางโครงการ ในกรณีที่มีผูไดรับ
ผลกระทบ และความเดือดรอนจากโครงการ 

 กรมทางหลวงไดจัดใหมีเจาหนาที่รับเรื่องรองเรียนประจำไวที่
สำนักงาน บริษัท บีจีเอสอาร 81 จำกัด เพื่อรับขอรองเรียน/รอง
ทุกขจากผูที่ไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ 

ไมมี - 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  

รายงานฉบับเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ.2569 3-27 

ตารางที่ 3.2-6 (ตอ) 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ (ระยะกอสราง) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569  

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

8.  การคมนาคม
ขนสง (ตอ) 

3. กำหนดใหผูรับเหมาจัดตั้งปายแสดงรายละเอียดการกอสรางในแนว
เสนทาง เชน ชื ่อโครงการ ระยะเวลา สถานที่กอสราง หนวยงาน
รับผิดชอบ รูปแบบการกอสราง เปนตน รวมทั ้งกำหนดใหมีปาย
จราจร สัญญาณไฟจราจรชั ่วคราว เครื ่องหมายที ่แสดงขอบเขต
กอสรางและแนวทางเบี่ยงเปนตามมาตรฐาน เพื่อใหชุมชนและผูใช
ถนนเห็นไดเดนชัด และสัญจรในเวลากลางวันและกลางคืนไดอยาง
ปลอดภัยตามมาตรฐานวิศวกรรมการกอสราง 

 มีการติดตั ้งปายประชาสัมพันธการกอสรางโครงการ โดยมี
รายละเอียดโครงการ ชื่อโครงการ ระยะเวลา สถานที่กอสราง 
หนวยงานรับผิดชอบ รูปแบบการกอสราง พรอมทั ้งจัดใหมี
สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว เครื่องหมายที่แสดงขอบเขตกอสราง
ตลอดแนวเสนทาง และปายเตือนทางเบี่ยงบริเวณที่ตัดผานถนน
ชุมชน 

ไมมี - 

 4. ติดตั้งเครื่องหมายชนิดที่สะทอนแสง เพื่อเตือนใหผูใชทางสามารถ
สังเกตเห็นสิ่งที่กีดขวางไดชัดเจนในเวลากลางคืน และอาจติดตั้งไฟ
กระพริบในบริเวณที่จำเปน 

 ผูรับเหมากอสรางมีการติดตั้งปายจราจร ปายเตือน ไฟฟาสอง
สวาง และสัญญาณไฟกระพริบ เพื่อแสดงขอบเขตพื้นที่กอสราง 
กอนถึงพื้นที่กอสรางมากกวา 100 เมตร ซึ่งสามารถมองเห็นได
ชัดเจน ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน 

ไมมี - 

 5. ติดตั ้งกำแพงกันอันตรายอยางตอเนื ่องบริเวณจุดตัดกับถนน
ทองถิ่นเฉพาะชวงที่กอสรางแนวเสนทางโครงการ 

 ไดดำเนินกิจกรรมกอสรางบริเวณจุดตัดของถนนในทองถิ่นแลว
เสร็จ จึงไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

 6. กำหนดใหผู ร ับเหมากอสรางควบคุมและจำกัดความเร็วของ
ยานพาหนะที่ใชขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง โดยใหใชความเร็วไมเกิน 
40 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในชวงที่ผานชุมชน และกวดขันพนักงานขับ
ยานพาหนะของโครงการใหปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัดและ
กำกับดูแลผู รับเหมาไมใหมีการขนสงวัสดุกอสรางเกินน้ำหนักที่
กำหนด (ควบคุมน้ำหนักไมเกิน 21 ตัน) เพื่อมิใหถนนในเสนทางการ
ขนสงเกิดความเสียหาย 

 ผูรับเหมากอสรางมีการจำกัดความเร็วของรถบรรทุกขนสงวัสดุ
อุปกรณกอสรางไมใหเกิน 30 กม./ชม. มีการควบคุมน้ำหนัก
บรรทุกไมใหเกินพิกัดที่กฎหมายกำหนด รวมทั้งมีการควบคุม
และอบรมพน ักงานข ับรถบรรท ุกของโครงการ ให ข ับขี่
ยานพาหนะดวยความระมัดระวัง และปฏิบัติตามกฎจราจรอยาง
เครงครัด และจากการตรวจสอบไมพบเสนทางที่ใชสำหรับการ
ขนสงวัสดุกอสรางชำรุดเสียหาย 

ไมมี ภาพที่ 3.2-2 (8) 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  

รายงานฉบับเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ.2569 3-28 

ตารางที่ 3.2-6 (ตอ) 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ (ระยะกอสราง) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569  

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

8.  การคมนาคม
ขนสง (ตอ) 

7. กรมทางหลวงกำหนดใหผูรับเหมากอสรางควบคุม/จัดการพื้นที่
กอสราง การขนสงวัสดุอุปกรณใหอยูเฉพาะในบริเวณพื้นที่กอสรางที่
ไดรับการอนุมัติโดยกรมทางหลวงเทานั้น เพื่อปองกันการกองวัสดุกีด
ขวางเสนทางสัญจรของทองถิ่นทั้งถนนสายหลักและสายรองปจจุบัน 

 ผูรับเหมากอสรางมีการขนสงวัสดุกอสรางเฉพาะเสนทางที่ไดรับ
อนุมัติจากกรมทางหลวงเทานั้น และจากการตรวจสอบไมพบการ
กองวัสดุกอสรางกีดขวางทางสัญจรของชุมชน 

ไมมี - 

 8. ผูรับเหมาจะตองดำเนินการกอสรางดวยความระมัดระวังมิใหเกิด
ความเสียหายตอผิวการจราจรของเสนทางปจจุบัน หรือเปนอุปสรรค
ตอการสัญจร โดยปกติหากหลีกเลี ่ยงไมไดจะตองจัดการแกไขให
เกิดผลกระทบนอยที่สุด และปรับปรุงใหอยูในสภาพที่เรียบรอยโดย
เรงดวน 

 ผูรับเหมากอสรางใชทางบริการ (M8) สำหรับการขนสงวัสดุ
อุปกรณงานกอสราง ซึ่งจากการตรวจสอบไมพบความเสียหาย
บนทางบริการ (M8) และเสนทางทองถิ่นอื่นๆ 

ไมมี ภาพที่ 3.2-2 (5) 

 9. ตองมีการประชาสัมพันธใหทราบลวงหนา ในกรณีที ่ตองปด
ชองทางสัญจรเดิม หรือมีการดำเนินการใดๆ ที่เปนอุปสรรคของการ
สัญจรปกติ และตองติดตั้งปายชี้แจง เพื่อใหสามารถหลีกเลี่ยงไปใช
เสนทางอื่นที่สะดวกกวา และปองกันไมใหเกิดอุบัติเหตุและไมให
ประชาชนในทองถิ่นและผูใชทางรวมกันไดรับความเดือดรอน 

 ไดดำเนินกิจกรรมกอสรางบริเวณจุดตัดของถนนในทองถิ่นแลว
เสร็จ จึงไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  

รายงานฉบับเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ.2569 3-29 

ตารางที่ 3.2-6 (ตอ) 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ (ระยะกอสราง) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569  

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

9. สาธารณูปโภค 1. จัดใหมีบานพักคนงานกอสรางที่ไดมาตรฐานของวิศวกรรมสถาน
แหงประเทศไทย โดยมีการปองกันผลกระทบจากการมีบานพักคนงาน
กอสรางตอชุมชนที่อยูใกลเคียง เชน 

 กำหนดกฎเกณฑและคอยสอดสองดูแลพฤติกรรม
คนงานกอสรางใหอยูในระเบียบ หากคนงานประพฤติ
ผิดตองมีการวากลาวตักเตือนหรือการลงโทษ 

 จัดใหมีรั้วทึบชั่วคราวสูงประมาณ 2 เมตร 
 จัดใหมีการตรวจสอบประวัติคนงานและตรวจสุขภาพ

กอนรับเขาปฏิบัติงาน 
 กำหนดเวลาเขา-ออก บานพักคนงานกอสรางไวไมเกิน 

22.00 น. หากมีความจำเปนตองมีการลงชื ่อ พรอม
บันทึกเวลาเขา-ออก 

 หามเลนการพนันและดื่นสุราในบริเวณบานพักคนงาน
กอสราง 

 หามสงเสียงดังในยามวิกาล 
 หามทะเลาะวิวาทระหวางคนงานดวยกันหรือระหวาง

คนงานกับคนในชุมชนใกลเคียง 
 จัดใหมีจุดรับเรื่องรองเรียนอยูที ่สำนักงานชั่วคราว

ภายในพื้นที่โครงการ 

 ผู ร ับเหมากอสรางไดจ ัดใหมีบานพักคนงานกอสราง ตาม
มาตรฐานของวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย รวมทั ้งไมพบ
ปญหาการทะเลาะวิวาท ระหวางคนงานกอสราง กับชุมชน
ใกลเคียง  

ไมมี - 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  

รายงานฉบับเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ.2569 3-30 

ตารางที่ 3.2-6 (ตอ) 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ (ระยะกอสราง) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569  

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

10. การระบายน้ำ  ระยะกอนกอสราง     
และการควบคุม 
น้ำทวม 

1. กรมทางหลวงพิจารณาออกแบบรายละเอียดโครงสรางระบบระบาย
น้ำของโครงการ ใหสามารถรองรับปริมาณน้ำที่จะไหลผานบริเวณแนว
เสนทางโครงการ เพื่อปองกันปญหาอุทกภัยที่อาจเกิดขึ้นในอนาคต 

 มีการออกแบบโครงสรางระบบระบายน้ำของโครงการ ตามที่
มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

 ระยะกอสราง     
 1. ออกแบบโครงสรางเสนทาง และโครงสรางที่ผานทางน้ำธรรมชาติ

ตองไดมาตรฐานตามหลักว ิศวกรรม และมีโครงสรางขนาดใหญ
เพียงพอตอการรองรับการระบายน้ำและปองกันน้ำทวมอยางมี
ประสิทธิภาพ โดยการออกแบบเพื ่อจัดโครงสรางการระบายน้ำที่
เหมาะสมกับทางน้ำที่ตัดผานในทุกจุด โดยกอสรางเปนสะพาน กรณี
ที่เปนทางน้ำขนาดใหญ ซึ่งตองกำหนดใหมีความยาวสะพานมากกวา
หร ือเท าก ับความกว างของทางน ้ำ ได แก   แม น ้ำแมกลอง ที่   
กม.49+630 โดยจะตองออกแบบไมใหกีดขวางการไหลของน้ำ และให
มีประสิทธิภาพอยางเพียงพอในการระบายน้ำเทากับหรือมากกวา
สภาพการไหลเดิมของน้ำ 

 มีการออกแบบโครงสรางเสนทาง และโครงสรางที่ผานทางน้ำ
ธรรมชาติตามหลักมาตรฐานตามหลักวิศวกรรม และมีโครงสราง
ขนาดใหญเพียงพอตอการรองรับการระบายน้ำและปองกันน้ำ
ทวม ตามที่มาตรการกำหนด สวนการกอสรางสะพานขามแมน้ำ
แมกลองไมอยูในพื้นที่กอสรางปจจุบัน 

ไมมี - 

 2. การกองดิน ทราย และวัสดุกอสรางอื่นๆ จะตองอยูหางจากแหลง
น้ำไมนอยกวา 50 เมตร เพื่อปองกันไมใหมีการชะพาตะกอนดินทราย
ไหลลงแหลงน้ำ รวมทั้งทำการขนยายออกจากพื้นที่ใหหมดโดยเร็ว 
เมื่อกอสรางแลวเสร็จ 

 ปจจุบันผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการกอสรางสะพานขาม 
ลำน้ำแลวเสร็จ รวมทั้งมีการขนยายกองดิน ทราย และวัสดุที่ใช
ในการกอสรางสะพานออกจากพื้นที่แลว จากการตรวจสอบไม
พบกองดิน ทราย และวัสดุที ่ใชในการกอสราง วางกองไวใน
บริเวณใกลริมลำน้ำ 

ไมมี ภาพที่ 3.2-2 (1) 

 3. บริเวณที่มีการกอสรางใกลแหลงน้ำใหซอมแซมบูรณะตลิ่งใหมี
สภาพเดิมทันทีหลังการกอสรางแลวเสร็จ 

 มีการปลูกพืชคลุมดินเพิ่มเติมบริเวณพื้นที่ใกลแหลงน้ำ และ
ซอมแซมบูรณะตลิ่งหลังการกอสรางสะพานแลวเสร็จ 

ไมมี - 
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ตารางที่ 3.2-6 (ตอ) 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ (ระยะกอสราง) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569  

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

11. เกษตรกรรม/ 
การใชที่ดิน 

1. จำกัดการใชพื้นที่กอสราง บริเวณจุดเชื่อมตอกับถนนสายหลัก 
และบริเวณอาคารศูนยบริการทางหลวง สถานีบริการทางหลวง โดย
ตองทำงานอยู ในขอบเขตแนวเขตทางที ่กำหนดไว รวมถึงควบคุม
กิจกรรมการกอสรางของโครงการที่จะไปรบกวนพื้นที่เกษตรใหนอย
ที่สุด เพื่อลดการสูญเสียพื้นที่ที่มีศักยภาพในการเกษตร 

 มีการควบคุมใหดำเนินกิจกรรมการกอสรางเฉพาะภายในพื้นที่
เขตทางเทานั้น รวมทั้งมีการควบคุมดูแลไมใหมีกิจกรรมการ
กอสรางบุกรุก หรือทำความเสียหายตอพื้นที่เกษตรกรรม หรือ
เกิดผลกระทบตอการประกอบอาชีพเกษตรกรรมของประชาชนที่
อยูนอกพื้นที่เขตทาง จากการตรวจสอบไมพบการบุกรุกพื้นที่
ภายนอกเขตทาง 

ไมมี - 

 2. การใชพื้นที่เกษตรชั่วคราวเปนที่พักคนงาน เก็บกองวัสดุ สำนักงาน
ควบคุมงาน หรือถนนชั่วคราว ควรใชพื้นที่หลังจากมีการเก็บเกี่ยว
ผลผลิตแลว และควรเลือกพื้นที่เกษตรกรรมที่มีอายุสั้น และหลังจาก
กอสรางแลวเสร็จ ตองมีการฟนฟูใหกลับมาใชประโยชนในการเกษตร
ตอไปได 

 จากการตรวจสอบไมพบ การใชพื ้นที ่เกษตรกรรมเปนที ่พัก
คนงาน เก็บกองวัสดุ สำนักงานควบคุมงาน หรือถนนชั่วคราว 
รวมทั้งไมพบความเสียหายตอพื้นที่เกษตรกรรมจากกิจกรรม
กอสรางโครงการ 

ไมมี - 

 3. พื้นที่การเกษตรที่เปนพืชไร หรืออายุสั้น ควรรอใหเกษตรกรเก็บ
เกี่ยวผลผลิตกอนจึงดำเนินการกอสราง 

 ดำเนินการกอสรางตามพื้นที่ที ่ไดรับมอบจากการจัดกรรมสิทธิ์
ที่ดิน จึงไมสามารถประเมินผลได 

ไมมี - 

 4. การปฏิบัติงานตองใชระยะเวลาสั้นที่สุด และไมเกินตามแผนการ
กอสรางที ่กำหนดไว เพื ่อใหเกิดผลกระทบตอการทำเกษตรของ
ประชาชนนอยที่สุด 

 มีการปฏิบัติงานตามแผนการกอสรางตามที ่กำหนดไว และ
ดำเนินการกอสรางตามพื้นที่ที ่ไดรับมอบจากการจัดกรรมสิทธิ์
ท ี ่ด ิน รวมทั ้งไมพบความเสียหายตอพื ้นที ่เกษตรกรรมจาก
กิจกรรมกอสรางโครงการ 

ไมมี - 

 5. ควบคุมผูรับเหมากอสรางไมใหบุกรุกหรือทำความเสียหายตอพื้นที่
เกษตรกรรม หรือกระทบตอการประกอบอาชีพเกษตรกรรมของ
ประชาชนในทองถิ่น 

 กรมทางหลวงมีการกำชับผู รับเหมากอสรางไมใหมีกิจกรรม
กอสรางไปบุกรุกและความเสียหายตอพื้นที่เกษตรกรรม รวมทั้ง
ไมพบปญหาขอรองเรียนดานผลกระทบตอการประกอบอาชีพ
เกษตรกรรมของประชาชนในทองถิ่น 

ไมมี - 

 6. ในการกอสรางสำนักงานโครงการ บานพักคนงานและกิจกรรมการ
กอสรางทาง ควรใชพื้นที่เฉพาะในเขตทางเทานั้น เพื่อลดการรบกวน
การใชประโยชนที่ดินของประชาชนที่อยูนอกแนวเขตเวนคืน เพื่อให
เกิดผลกระทบขึ้นนอยที่สุด 

 จากการตรวจสอบพบวา สำนักงานกอสรางโครงการและบานพัก
คนงานตั้งอยูบริเวณ กม.7+100 ซึ่งอยูในพื้นที่เขตทางเดิม 

ไมมี - 
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ตารางที่ 3.2-6 (ตอ) 

การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ (ระยะกอสราง) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569  

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

12. เศรษฐกิจและ
สังคม 

1. เปดโอกาสใหประชาชนที่ไดรับผลกระทบโดยตรงจากโครงการ ไดมี
สวนรวมในการพัฒนาโครงการตั้งแตระยะเริ่มตนของโครงการ คือ
ระยะกอนกอสราง และระยะกอสราง โดยเฉพาะการไดมีสวนรวมใน
การร ับร ู ข อม ูลข าวสาร ตลอดจนการเสนอข อค ิดเห ็นท ี ่ เปน
ขอเสนอแนะตอโครงการ 

 กรมทางหลวงไดจัดใหมีการรับฟงความคิดเห็นของชุมชนกอน
เริ่มการกอสราง รายละเอียดประกอบดวย ความเปนมาโครงการ 
รูปแบบการกอสราง วัตถุประสงค รายละเอียดโครงการ เบอร
โทรศัพทติดตอ 

ไมมี - 

 2. จัดทำแผนการกอสรางที่ชัดเจน และในการเขาปฏิบัติงานกอสราง
ชวงที่อยูใกลพื้นที่ชุมชน ควรมีการประสานงานแจงผูนำชุมชนและ
ชี้แจงกับประชาชนลวงหนา 

 ม ีการประชาสัมพันธ การก อสรางให แก  ผ ู นำช ุมชน และ
ประชาชนในพื้นที่ทราบลวงหนา โดยที่ผานมาไมพบขอรองเรียน
จากชุมชนในพื้นที่ 

ไมมี - 

 3. ผูรับเหมากอสรางตองเขมงวดกวดขันมิใหคนงานหรือเจาหนาที่
ของโครงการประพฤติปฏิบัติในทางที่อาจกอใหเกิดความเดือดรอนแก
คนในทองถิ่น ซึ่งรวมถึงการกอเหตุทะเลาะวิวาทกับคนในทองถิ่น 

 ผูรับเหมากอสรางไดมีการออกกฎระเบียบ มิใหคนงานกอสราง
และเจาหนาที่โครงการกอความเดือดรอนแกประชาชนในทองถิ่น 

ไมมี - 

 4. เพื่อปองกันและลดความขัดแยงระหวางคนในทองถิ่นกับเจาหนาที่
และคนงานกอสรางของโครงการ โดยใหความสำคัญในการจางแรงงาน
ในทองถิ่นเปนอันดับแรก เพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากแรงงาน
ตางถิ่น 

 คนงานกอสรางสวนใหญ เปนแรงงานตางถิ่นที่ทำงานประจำกับ
บริษัทผูรับเหมากอสรางอยางไรก็ตาม ทางโครงการไดมีการติด
ปายรับสมัครงานไวดานหนาสำนักงานควบคุมโครงการ เพื่อเปด
โอกาสใหประชาชนในทองถิ่นเขามาทำงาน 

ไมมี - 

13. อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภัย 

1. ติดตั ้งกำแพงกันอันตรายอยางตอเนื ่องบริเวณจุดตัดกับถนน
ทองถิ่นเฉพาะชวงที่กอสรางแนวเสนทางโครงการ พรอมทั้งติดตั้งปาย
เตือนผิวตางระดับลวงหนา เพื่อบอกถึงแนวเขตการกอสราง 

 ไดดำเนินกิจกรรมกอสรางบริเวณจุดตัดของถนนในทองถิ่นแลว
เสร็จ จึงไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

 2. กั ้นเขตแนวพื ้นที ่ทำงานอยางชัดเจน ทั ้งในเวลากลางวันและ
กลางคืน เพื่อควบคุมไมใหยานพาหนะอื่นๆ สามารถเขามาใชพื้นที่
ทำงานได 

 ผูรับเหมากอสรางไดจัดใหมีการกำหนดขอบเขตพื้นที่กอสราง 
รวมทั้งติดตั้งไฟสองสวางที่สามารถมองเห็นไดชัดเจนทั้งกลางวัน 
และกลางคืน 

ไมมี ภาพที่ 3.2-2 (6) 

 3. จัดตั ้งหนวยงานปฐมพยาบาลเบื ้องตนที ่สำนักงานสนาม และ
ประสานงานกับโรงพยาบาลที่อยูในเขตบริการใกลเคียงการกอสราง
แนวเสนทางโครงการลวงหนา เพื่อขอรับบริการกรณีผูปวยฉุกเฉินของ
โครงการ 

 ผู รับเหมากอสรางไดจัดใหมีหองปฐมพยาบาล อุปกรณปฐม
พยาบาลประจำไวที่สำนักงานควบคุมการกอสรางโครงการ เพื่อ
ปฐมพยาบาลเบื ้องตนใหแกคนงานกอสราง พรอมประสาน
โรงพยาบาลนครปฐมลวงหนา กรณีผูปวยฉุกเฉินของโครงการ 

ไมมี - 
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และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2-6 (ตอ) 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ (ระยะกอสราง) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569  

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

13. อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภัย (ตอ) 

4. พื้นที่กอสรางงานคอนกรีต งานตอกเสาเข็ม และงานตอมอ จะตอง
ติดตั้งเครื่องหมายชนิดที่สะทอนแสง เพื่อเตือนใหผูขับขี่สามารถ
สังเกตเห็นสิ่งกีดขวางไดชัดเจนในเวลากลางคืน และอาจพิจารณา
ติดตั้งไฟกระพริบในบริเวณที่มีความจำเปน 

 ผูรับเหมากอสรางไดจัดใหมีการกำหนดขอบเขตพื้นที่กอสราง 
รวมทั้งติดตั้งไฟสองสวางที่สามารถมองเห็นไดชัดเจนทั้งกลางวัน 
และกลางคืน 

ไมมี ภาพที่ 3.2-2 (6) 

 5. จัดเตรียมพื้นที่สำหรับจอดรถและเครื่องจักรอุปกรณที่ใชในการ
กอสราง รวมทั้งสรางทางชั่วคราว (Access Road) เพื่อเขามายังพื้นที่
กอสรางใหรบกวนชุมชนนอยที่สุด 

 ผูรับเหมากอสรางไดจัดเตรียมพื้นที่สำหรับจอดรถและเครื่องจักร
อุปกรณที่ใชในการกอสรางใหอยูในพื้นที่กอสรางเทานั้น 

ไมมี - 

 6. ติดตั ้งปายเตือนพื ้นที ่กอสรางในระยะ 50-100 เมตร กอนถึง
ตำแหนงพื้นที่กอสราง รวมถึงติดตั้งปายควบคุมความเร็วระหวาง
กอสราง และติดตั้งปายเตือนคนงานในพื้นที่กอสราง 

 ผูรับเหมากอสรางมีติดตั้งปายเตือนกอนถึงพื้นที่กอสรางในระยะ 
1 กิโลเมตร รวมทั้งมีการจำกัดความเร็วของรถบรรทุกขนสงวัสดุ
อุปกรณกอสรางไมใหเกิน 30 กม./ชม.  

ไมมี ภาพที่ 3.2-2 (8) 

 7. ควบคุมใหพนักงานขับรถปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด  ผู รับเหมากอสรางมีการควบคุมและอบรมพนักงานขับรถขี่
ยานพาหนะของโครงการ ใหปฏิบัติตามกฎจราจร และขับขี่
ยานพาหนะดวยความระมัดระวัง จากการตรวจสอบไมพบ
อุบัติเหตุ และการทำผิดกฎจราจรจากการขนสงวัสดุกอสราง 

ไมมี - 

 8. ฝกอบรมและและใหความรูความปลอดภัย และการใชเครื่องจักร
อุปกรณที่ถูกตองแกคนงานกอนการปฏิบัติงาน 

 ผูรับเหมากอสรางมีการอบรมใหคนงานกอสรางใหรู จักวิธีใช 
ด ูแล และบำรุงร ักษาเครื ่องจักรอ ุปกรณต างๆ รวมทั ้งได
ตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณตางๆตามคำแนะนำ
ของผูผลิต 

ไมมี - 

 9. ควบคุมใหคนงานใชอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคลอยาง
เครงครัด 

 ผูรับเหมากอสรางจัดเตรียมอุปกรณปองกันความปลอดภัยสวน
บุคคล ไดแก หมวกนิรภัย รองเทาหุมสน ที่อุดหู (Ear Plug) ที่
ครอบหู (Ear Muff) และอุปกรณปองกันความปลอดภัยอื ่นๆ 
ใหแกคนงานที่ตองปฏิบัติงานภายในพื้นที่กอสราง ตามความ
เหมาะสมของกิจกรรมการกอสราง  

ไมมี - 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  
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ตารางที่ 3.2-6 (ตอ) 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ (ระยะกอสราง) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569  

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

13. อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภัย (ตอ) 

10. ผูรับเหมากอสรางตองจัดใหมีแผนงานดานความปลอดภัยในพื้นที่
กอสรางโครงการ 

 มีการปฏิบัติตามแผนงานดานความปลอดภัยในพื้นที่กอสราง 
โดยมีเจาหนาที่ความปลอดภัยและอาชีวอนามัย (จป.) ประจำ
พื ้นที ่ก อสรางควบคุมดูแลงานดานความปลอดภัยในพื ้นที่
กอสราง 

ไมมี - 

 11. ตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ และยานพาหนะ
กอนการปฏิบัติงานทุกครั ้ง เพื่อปองกันอันตรายที่อาจเกิดขึ ้นกับ
คนงาน และเพื่อควบคุมระดับเสียงใหอยูในระดับปกติของเครื่องจักร
นั้นๆ 

 มีเจาหนาที่ตรวจสอบและซอมบำรุงเครื่องจักร อุปกรณกอสราง 
และยานพาหนะของโครงการอยางสม่ำเสมอตามคำแนะนำของ
ผูผลิตเพื่อใหเครื่องจักร อุปกรณกอสรางตางๆ ใหอยูในสภาพดี
อยางสม่ำเสมอ 

ไมมี - 

 12. พยายามเลือกใชวัสดุกอสรางจากแหลงที ่อยู ใกลเคียงพื ้นที่
กอสราง เพื่อลดปริมาณการขนยาย 

 ผูรับเหมากอสรางเลือกใชวัสดุกอสรางจากแหลงที่อยูใกลเคียง
พื้นที่กอสราง 

ไมมี - 

 13. หามกองวัสดุกอสรางบริเวณริมถนน หรือในพื้นที่สัญจรไป-มา
ของประชาชน ตองจัดอยูในพื้นที่กอสราง และใหเปนสัดเปนสวน 

 จากการตรวจสอบไมพบการกองวัสดุกอสรางไวภายนอกพื้นที่
เขตทาง 

ไมมี - 

14. ประวัติศาสตร
และโบราณคด ี

1. ใชเครื่องมือ อุปกรณ และเครื่องจักรที่จะทำใหเกิดแรงกระแทก
นอยที่สุด เชน ใชเสาเข็มเจาะแทนเสาเข็มตอกบริเวณที่ผานชุมชน
หนาแนน รวมถึงการลดพลังงานในการตอกเสาเข็ม 

 ผูรับเหมากอสรางมีการเลือกใชอุปกรณและเครื่องจักรที ่เกิด
แรงสั่นสะเทือนต่ำในกิจกรรมกอสราง  

ไมมี - 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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3.3 การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) ระยะดำเนินการ  

  การติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนฯ ในระยะดำเนินการ จากการทบทวนรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม พบวา แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะดำเนินการโครงการ มีทั้งสิ้น 2 
แผน ไดแก แผนปฏิบัติการกูภัยและการจัดการจราจรฉุกเฉิน (กรณีเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงพิเศษระหวางเมือง) และ
แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานภูมิทัศน ซึ่งแผนปฏิบัติการฯ กำหนดไว ไมเกี่ยวของกับแนวเสนทาง
โครงการที่ดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ และเปดใชในปจจุบัน (กม.0+000 ถึง กม.9+856) 

 2) ระยะกอสราง 

  จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา แผนปฏิบัติการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะกอสรางโครงการ มีทั้งสิ้น 5 แผน ไดแก  

  1. แผนการจัดการลดผลกระทบตอการจราจร 
  2. แผนการจัดการควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ 
  3. แผนการจัดการลดผลกระทบตอการโยกยายและการเวนคืน 
  4. แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณพื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการ 
  5. แผนปฏิบัติดานการประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน 

  ผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการที่กำหนดไว พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามแผน
ฯ ครบถวน (ตารางที่ 3.3-1) 
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ตารางที่ 3.3-1 
การปฏิบัติตามแผนการปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ (ระยะกอสราง) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

1. แผนการจัดการลดผลกระทบตอการจราจร     
ผลกระทบตอการคมนาคมในระยะกอสราง     
1) ตองมีการประชาสัมพันธใหประชาชนทราบเกี่ยวกับกำหนดการกอสรางและแนะนำเสนทางอื่นๆ 
ที่สามารถเลี่ยงเสนทางที่ใชในการกอสราง 

 มีการติดตั้งปายประชาสัมพันธการกอสรางโครงการ โดยมี
รายละเอียดโครงการ ชื่อโครงการ ระยะเวลา สถานที่กอสราง 
หนวยงานรับผิดชอบ รูปแบบการกอสราง พรอมปายแนะนำ
เสนทางเลี่ยงพื้นที่กอสราง 

ไมมี - 

2) ตองควบคุมและบังคับการใชกฎจราจรสำหรับบุคลากรของโครงการอยางเครงครัด เพื่อลด
ปญหาการเกิดอุบัติเหต ุ

 มีการควบคุมและอบรมพนักงานขับรถขี ่ยานพาหนะของ
โครงการ ใหปฏิบัติตามกฎจราจร และขับขี่ยานพาหนะดวย
ความระมัดระวัง จากการตรวจสอบไมพบอุบัติเหตุ และการ
ทำผิดกฎจราจรจากการขนสงวัสดุกอสราง 

ไมมี - 

3) ตองติดตั้งสัญญาณเตือนภัย สัญญาณไฟ ปายเตือน และปายหาม สำหรับผูใชรถใชถนนใหเห็น
ไดอยางเดนชัด กอนถึงพื้นที่โครงการ อยางนอย 500 เมตร ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน 

 ผูรับเหมากอสรางมีติดตั้งปายเตือน พรอมสัญญาณไฟ กอน
ถึงพื้นที่กอสรางในระยะ 1 กิโลเมตร  

ไมมี - 

4) หลังการกอสรางแลวเสร็จกอนคืนผิวจราจรตองซอมแซม ปรับปรุงใหอยูในสภาพเดิมหรือดีกวา  ปจจุบันยังกอสรางไมแลวเสร็จ จึงยังไมถึงเวลาปฏิบัติตาม
แผนที่กำหนด 

ไมมี - 
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ตารางที่ 3.3-1 (ตอ) 
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แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

2. แผนการจัดการควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ     
การปองกันและลดผลกระทบในขั้นตอนการออกแบบรายละเอียด     
1) ออกแบบขนาดชองเปด และสะพาน เพื่อการระบายน้ำตามหลักการทางอุทกวิทยาใหเพียงพอ 
และสอดคลองกับทิศทางการระบายน้ำในพื้นที่ 

 มีการออกแบบโครงสรางระบบระบายน้ำของโครงการ ตามที่
แผนกำหนด 

ไมมี - 

การปองกันและลดผลกระทบในระยะกอสราง     
1) กรมทางหลวง ซึ ่งเปนเจาของโครงการตองแจงผู รับเหมาใหทราบถึงเงือนไขมาตรการลด
ผลกระทบดานการระบายน้ำและควบคุมน้ำทวม ที่ไดรับความเห็นชอบจากสำนักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อใหผูรับเหมาไดนำมาตรการตางๆ ไปประกอบแผนการ
ดำเนินงานกอสรางและนำเสนอใหกรมทางหลวงเห็นชอบกอนเริ่มการกอสราง 

 กรมทางหลวง กำชับผูรับเหมาใหมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่เสนอไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอำ 

ไมมี - 

2) กรมทางหลวง ในฐานะเจาของโครงการ ตองกำกับดูแลใหผูรับเหมาปฏิบัติตามแผนงานที่เสนอไว
ตลอดระยะเวลากอสราง เชน  
- ทำการปรับปรุงแกไขปญหาที่ทำใหเกิดน้ำทวมขังในปจจุบัน เชน ปญหาระดับพื้นที่ต่ำเกินไป 
หรือระดับปากทอระบายน้ำไมเหมาะสม 
- ตรวจสอบสภาพทอ ทางระบายน้ำตลอดแนวการกอสรางโครงการ หากพบวามีการอุดตัน มีดิน
ทรายทับถมหรือวัสดุกีดขวางตองรีบดำเนินการนำออกโดยเร็ว เพื่อมิใหกีดขวางการระบายน้ำ 
พรอมกับตรวจสอบประสิทธิภาพการปองกันการชะลางพังทลาย เพื่อมิใหเกิดปญหาตอเนื่องถึงการ
ระบายน้ำ 
- การกอสรางถนนและสะพานทางเบี่ยง ตองไมปดกั้นการระบายน้ำตามธรรมชาติและตองมีการ
ตรวจสอบสภาพการระบายน้ำอยางนอยในชวง 24 ชั่วโมง หลังฝนตกหนัก 

 กรมทางหลวง กำชับผูรับเหมาใหมีการปฏิบัติตามแผนงาน 
โดยดำเนินการกอสรางระบบระบายน้ำของโครงการ ตามที่
มาตรการกำหนด รวมทั้งผานมาไมพบปญหาน้ำทวมขังใน
พื้นที่กอสราง 

ไมมี - 

3) กรมทางหลวง ตองกำกับดูแลผูรับเหมาใหมีการจัดวางระบบระบายน้ำที่เหมาะสมและเพียงพอ 
สำหรับพื้นที่กอสรางสำนักงานฯ บานพักคนงานกอสราง บานพักเจาหนาที่ อาคารควบคุมดานฯ 
และสถานีบริการทางหลวง โดยตองคำนึงถึงความลาดชันของพื้นที่ การซึมและการไหลของน้ำ 
ตลอดจนพื้นที่รับน้ำ ทั้งนี้ จะตองไมเกิดน้ำทวมขังในพื้นที่ที่กำลังดำเนินการกอสราง ขณะเดียวกัน
ก็ตองไมทำใหเกิดน้ำทวมขังในพื้นที่ขางเคียง โดยอาจนำระบบการหนวงน้ำมาใช เชน การสรางบอ
พักน้ำกอนระบายออก 

 กรมทางหลวงรวมกับผูรับเหมากอสรางดำเนินการสรางราง
ระบายน้ำรอบพื้นที่สำนักงานควบคุมโครงการฯ และบานพัก
คนงานกอสราง จากการตรวจสอบไมพบปญหาน้ำทวมขังใน
พื ้นที ่กอสราง และพื ้นที ่โดยรอบ สวนบานพักเจาหนาที่ 
อาคารควบคุมดานฯ และสถานีบริการทางหลวง ไมเกี่ยวของ
กับแผนที่กำหนด เนื่องจากไมอยูพื้นที่กอสราง 

ไมมี - 
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ตารางที่ 3.3-1 (ตอ) 
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ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

3. แผนการจัดการลดผลกระทบตอการโยกยายและการเวนคืน     
1) กรมทางหลวงจัดใหมีการประชาสัมพันธใหกับประชาชนในบริเวณใกลเคียงพื้นที่โครงการทราบ
ถึงระยะเวลาการกอสรางและขั้นตอนการกอสราง เพื่อปองกันไมใหประชาชนเขามาปลูกพืช หรือ
ทำการเกษตรในพื้นที่เขตทาง เพื่อลดผลกระทบดานความขัดแยงที่อาจจะเกิดขึ้น 

 มีการติดตั้งปายประชาสัมพันธการกอสรางโครงการ โดยมี
รายละเอียดโครงการ ชื่อโครงการ ระยะเวลา สถานที่กอสราง 
หนวยงานรับผิดชอบ รูปแบบการกอสราง บริเวณพื ้นที่
กอสราง จากการตรวจสอบไมพบการบุกรุกพื้นที่ภายนอกเขต
ทาง 

ไมมี - 

4. แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณพื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการ     
ลาดคันทาง     
1) ปลูกพืชคลุมดินที่ชวยในการยึดเกาะหนาดิน เชน หญา กระดุมทอง ดาดตะกั่ว เปนตน โดย
อาจจะปลูกดวยการเจาะหลุมเปนจุด ๆ  เรียงกันเปนแถว เพื่อปลอยใหเจริญเติบโตคลุมพื้นที่หนา
ดิน หรือโดยการหวานเมล็ดและปุยแลวรดน้ำ 

 ปจจุบันยังกอสรางไมแลวเสร็จ จึงยังไมถึงเวลาปฏิบัติตาม
แผนที่กำหนด 

ไมมี - 

5. แผนการประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน     
ผูรับเหมากอสราง     
1) ประสานงานกับองคกรหรือหนวยงานที ่เกี ่ยวของทั ้งภาครัฐและเอกชนเพื ่อดำเนินการที่
สอดคลอง และแกไขปญหารวมกันในระหวางการกอสราง 

 มีการประสานงานกับหนวยในทองถิ ่นเพื ่อแกปญหาเรื ่อง
รองเรียนรวมกันในระหวางกอสรางโครงการ 

ไมมี - 

2) เผยแพรขอมูลใหประชาชนเขาใจในลักษณะและขั้นตอนในระยะกอสรางพรอมทั้งจัดเจาหนาที่
ดูแล และอำนวยความสะดวกดานการจราจรระหวางที่มีกิจกรรมกอสราง โดยเฉพาะในชวงที่
กอสรางตัดผานถนนหรือคลองและเสนทางที่ทองถิ่นใชงานประจำ 

 มีการติดตั้งปายประชาสัมพันธการกอสรางโครงการ โดยมี
รายละเอียดโครงการ ชื่อโครงการ ระยะเวลา สถานที่กอสราง 
หนวยงานรับผิดชอบ รูปแบบการกอสราง บริเวณพื ้นที่
กอสราง ผูรับเหมากอสรางจัดใหมีเจาหนาที ่อำนวยความ
สะดวกดานการจราจร คอยดูแลการจราจรบริเวณพื ้นที่
กอสราง 

ไมมี - 

3) การเขาปฏิบัติงานตางๆ ในพื้นที่จะตองแจงใหชุมชนทราบลวงหนา โดยผานทางผูนำชุมชนอยาง
นอย 15 วัน 

 มีการประชาสัมพันธการกอสรางใหแก ผู นำชุมชน และ
ประชาชนในพื ้นที ่ทราบลวงหนา โดยที ่ผ านมาไมพบขอ
รองเรียนจากชุมชนในพื้นที่ 

ไมมี - 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  
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ตารางที่ 3.3-1 (ตอ) 
การปฏิบัติตามแผนการปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ (ระยะกอสราง) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

5. แผนการประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน     
กรมทางหลวง/ผูรับสัมปทาน     
1) ตั้งหนวยรับเรื่องราวรองทุกขที่เกิดจากการกอสรางโครงการที่เขตและแขวงการทางเพื่อรับทราบ
ปญหาและผลกระทบตางๆ เพื่อเรงแกไขและอำนวยความสะดวกใหประชาชนที่ไดรับผลกระทบ 
(ทั้งนี้สืบเนื่องจากหนวยมวลชนสัมพันธที่จัดตั้งในชวงกอนกอสราง)  

 จัดใหมีเจาหนาที ่รับเรื ่องรองเรียนประจำไวที ่สำนักงาน
ควบคุมการกอสรางโครงการ และจัดใหมีกลองรับเรื ่อง
รองเรียนติดตั้งไวบริเวณดานหนาสำนักงานโครงการ เพื่อรับ
ขอรองเรียนจากผูไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสราง 

ไมมี - 

2) ประชาสัมพันธเผยแพรการดำเนินการกอสรางโครงการผานสื่อตางๆ เปนระยะๆ  มีการประชาสัมพันธผลการดำเนินการกอสรางโครงการผาน
ชองทาง สื่อ Social media ไดแก เว็บไซตสำนักกอสรางทาง
ที ่ 1 กรมทางหลวง และ YouTube Channel (MotorWay 
Thailand)  

ไมมี - 

3) สำรวจทัศนคติ ขอเสนอแนะ และขอคิดเห็นของประชาชนใกลเคียงพื้นที่โครงการเพื่อนำมา
พิจารณาประกอบในการพัฒนาการปฏิบัติงานและปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะกอสราง ใหสอดคลองกับความตองการของประชาชน 

 มีการสำรวจทัศนคติ ข อเสนอแนะ และขอคิดเห ็นของ
ประชาชนในระยะ 500 เมตร จากเขตทาง เพื่อเสนอแนะและ
ปรับปรุงแกไขมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกันและ
แกไขเพื่อลดผลกระทบในระยะกอสรางของประชาชนในพื้นที่
ที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

ไมมี - 

4) ประชุมกลุมยอยประชาชนและองคกรประชาชน โดยเฉพาะกลุมผูไดรับผลกระทบจากการ
กอสรางโครงการ เพื่อติดตามตรวจสอบชีวิตความเปนอยูการใหความชวยเหลือ และรับฟงความ
คิดเห็นซึ่งมีประโยชนในการดำเนินการพัฒนาโครงการในรายละเอียดที่สัมพันธกับคุณภาพชีวิตของ
ประชาชน 

 กรมทางหลวงไดจัดใหมีการรับฟงความคิดเห็นของชุมชนกอน
เริ ่มการกอสราง รายละเอียดประกอบดวย ความเปนมา
โครงการ รูปแบบการกอสราง วัตถุประสงค รายละเอียด
โครงการ เบอรโทรศัพทติดตอ และจัดใหมีการติดตั้งกลองรับ
เรื ่องรองเรียนไวที ่บริเวณสำนักงานควบคุมการกอสราง
โครงการ เพื่อรับขอคิดเห็นที่เปนขอเสนอแนะตอโครงการ 

ไมมี - 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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(1) กม.2+300 (2) กม.3+200 

  

(3) กม.4+500 (4) กม.5+800 

 

(5) ทางบริการ  

1. สภาพแนวเสนทางโครงการ 

ภาพที่ 3.2-1 หลักฐานประกอบการปฏิบัติตามมาตรการ ทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  

ในระยะดำเนินการ  
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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(1) ดานชั่งน้ำหนัก (2) ตำรวจทางหลวง 

2. การควบคุมใหปฏิบัติตามกฎจราจร และการจัดจราจร 

 

3. การจัดภูมิทัศน (ตนนนทรี) 

ภาพที่ 3.2-1 (ตอ) หลักฐานประกอบการปฏิบัติตามมาตรการ ทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  

ในระยะดำเนินการ  
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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(1) สะพานขามแหลงน้ำ (2) ภาพรวมพื้นที่กอสราง 

  

(3) การเทคอนกรีต (4) กวาดพื้นถนน 

  

(5) ทางบริการที่ใชขนสงวัสดุกอสราง (6) การแสดงขอบเขตพื้นที่กอสราง 

  

(7) รางระบายน้ำของทางบริการ (8) ปายจำกัดความเร็ว 30 กม./ชม. 

ภาพที่ 3.2-2 หลักฐานประกอบการปฏิบัติตามมาตรการ ทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  

ในระยะกอสราง  
 



 

บทที่ 4 
การปฏบิัตติามมาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม   

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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บทที่ 4 

การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.1 แผนการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ ซึ่งมีจุดเริ ่มตนที่ กม.0+000 บริเวณทางแยกตางระดับ 
นครชัยศรี อำเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม และสิ้นสุดที่ กม.9+856 ระยะทางรวม 9.856 กิโลเมตร หรือเสนทางเชื่อมตอ  
(Spur Line) ทางหลวงพิเศษหมายเลข 81 สายบางใหญ-กาญจนบุรี ซึ่งบริษัทที่ปรึกษาไดวางแผนงานติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม ครอบคลุมปจจัยสิ ่งแวดลอมที่เกี ่ยวของทั้งหมดที ่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอำ ฉบับผานความเห็นชอบในป พ.ศ.2555 รายละเอียด
แสดงผลการติดตามตรวจสอบแสดงดังตารางที่ 4.1-1 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม   

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.1-1 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม โครงการทางพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
พารามิเตอร สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

1. ระดับเสียง - Leq (24 hr)  
- Ldn 
- L90 
- Lmax 

1) โรงเรียนพลอยจาตุรจินดา 
 

2 ครั้ง/ป 
ฤดูฝน และฤดูแลง 

ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง โดยมีสถานีและดัชนีตรวจวัด
ตามที่กำหนด (รายละเอียดแสดงดัง ขอ 4.2.1)  
 - ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 21-25 พฤษภาคม พ.ศ.2569 

- - 

2. การควบค ุ มน้ ำ
ทวม และระบายน้ำ  

- ประสิทธิภาพการระบายน้ำใน
พื้นที ่
- ความสามารถในการรองรับ
ของแหลงน้ำ 
- ปญหาการเกิดน้ำทวมขังใน
พื้นที ่
- การสะสมของดินตะกอนและ
วัชพืชในทางระบายน้ำ อาคาร
ระบายน้ำ สะพาน ทอลอด 

อาคารระบายน้ำ ทางระบายน้ำ 
ทอลอด สะพาน ทางลอดและ
ทางเชื่อม 

ฤดูแลง 2 ครั้ง/ป 
ฤดูฝน 1 ครั้ง/เดือน 

ดำ เน ินการตรวจสอบประส ิทธ ิภาพการระบายน้ ำ
ความสามารถในการรองรับของแหลงน้ำ ปญหาการเกิดน้ำ
ทวมขังในพื้นที่ ตรวจสอบสภาพการสะสมของตะกอนและ
วัชพืชในรางระบายน้ำ โครงสรางอาคารระบายน้ำ สะพาน
ขามลำน้ำ (รายละเอียดแสดงดัง ขอ 4.2.2) 
- ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 23-24 เมษายน พ.ศ.2569 (ฤดูแลง) 
- ครั้งที่ 2 ในวันที่ 22 พฤษภาคม พ.ศ.2569 (ฤดฝูน) 
- ครั้งที่ 3 ระหวางวันที่ 23-24 มิถุนายน พ.ศ.2569 (ฤดูฝน) 

- - 

3 .  การคมนาคม
ขนสง 

- สภาพการชำรุดเสียหายตลอด
แนวเสนทางโครงการ อุปกรณ 
ปายจราจร และระบบไฟสอง
สวาง รวมถึงปริมาณจราจร 
- สถิติการเกิดอุบัติเหตุ บนแนว
เสนทางโครงการ 

ตลอดแนวเสนทางโครงการ  2 ครั้ง/ป 
 

ดำเนินการสำรวจปริมาณการจราจร สถิติการเกิดอุบัติเหตุ
สภาพการชำรุดเสียหายของอุปกรณงานทาง (รายละเอียด
แสดงดัง ขอ 4.2.3)  
- ครั้งที่ 1 ในวันที่ 22 พฤษภาคม พ.ศ.2569 

- - 
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ตารางที่ 4.1-1  
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม โครงการทางพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
พารามิเตอร สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

4. เศรษฐกิจสังคม - การร ับร ู  ข  อม ู ลข  าวสาร
เกี่ยวกับโครงการ 
- ผลกระทบและป  ญหาที่
เกิดขึ้น 
- ความคิดเห็นและทัศนคติตอ
โครงการ 

กลุมผูอาศัยในระยะ 500 เมตร 
จากแนวเส  นทางโครงการ 
ประกอบดวย  
- ผูนำชุมชน 
- พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 
- ผูท่ีไดรับผลกระทบทางออม 
- หัวหนาครัวเรือนผูถูกรื้อยาย 

1 ครั้ง/ป ดำเนินการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็นของประชาชน 
(รายละเอียดแสดงดัง ขอ 4.2.4) 
 

- - 

5. การใชประโยชน
ที่ดิน 

- การใชพื้นที่ในเขตทาง 
- ความพอเพียง ความตองการ 
และขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ
จากผูใชทาง 

- ตลอดแนวเสนทางโครงการ 
 

1 ครั้ง/ป ดำเนินการสำรวจการใชพื้นที่ในเขตทาง และความพอเพียง 
ความตองการ และขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะจากผูใชทาง ดังนี้ 
(รายละเอียดแสดงดัง ขอ 4.2.5) 

- - 

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม   

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

รายงานฉบับเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ.2569  4-4 

4.2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.2.1 ระดับเสียง 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง ตลอดแนวเสนทางโครงการ ซึ่งเปนบริเวณที่ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของระดับเสียงตามแนวเสนทางตัดผานโดยเฉพาะบริเวณ
พื้นที่ที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบจากโครงการฯ 

  1.2) เพื่อคาดการณระดับเสียงที่คาดวาจะเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการฯในอนาคต 

  1.3) เพื่อสรุปผลกระทบดานระดับเสียงที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ 

  1.4) เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการระดับเสียงที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีตรวจวัดระดับเสียง : ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง โดยมีตำแหนงและจำนวนสถานี
ตรวจวัดระดับเสียง ตามที่ไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง  
สายนครปฐม-ชะอำ ฉบับผานความเห็นชอบในป พ.ศ.2555 จำนวน 1 สถานี ดังนี้ (รูปที่ 4.2.1-1) 

สถานีตรวจวัดระดับเสียง ตำแหนงกิโลเมตร ระยะหางจากเขตทาง (เมตร)* 

โรงเรียนพลอยจาตุรจินดา กม.6+091 160 
หมายเหตุ : * อางอิงระยะหางจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการถึงสถานีตรวจวัด ตามรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 

สายนครปฐม-ชะอำ, 2555 

  2.2) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงเปนเวลา 5 วันตอเนื่องกันและครอบคลุมชวง
วันธรรมดาและวันหยุดราชการ ตลอดระยะเวลาการศึกษา 720 วัน หรือทุกๆ 6 เดือน/ครั ้ง เปนเวลา 2 ป  
รวมจำนวนการตรวจวัดระดับเสียง 4 ครั้ง (หรือจะพิจารณาเพิ่มเติมความถี่ในการตรวจวัดมากขึ้นในบริเวณที่มีการ
รองเรียนจากชุมชนทองถิ่นหรือหนวยงานที่เกี่ยวของ) ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงแลว 1 ครั้ง ระหวางวันที่  
21-25 พฤษภาคม พ.ศ.2569 ดังรูปที่ 4.2.2-3 

  2.3) ดัชนีตรวจวัด: ดำเนินการวิเคราะหและเก็บตัวอยางตามวิธีมาตรฐานของ ISO 1996-1 (International 
Standard for Organization 1996-1) สรุปไดดังนี ้

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธีวิเคราะห 

1. Leq (24 ชม.) Integrating Sound 

Sound Level Recording ISO 
2. Lmax Sound Level 

3. Ldn Sound Level 

4. L90 Sound Level 
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รูปที่ 4.2.1-1 สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง (M8) 

 

จุดเริ่มตนโครงการ 
กม.0+000 (M81) 

จุดสิ้นสุด Spur Line 
กม.9+856 

กม.29+000 (M81) 
จุดเริ่มตน Spur Line 

กม.0+000 
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รูปที่ 4.2.1-2 สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณโรงเรียนพลอยจาตุรจินดา 
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โรงเรียนพลอยจาตุรจินดา 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 21-25 พฤษภาคม พ.ศ.2569 

รูปที่ 4.2.1-3 การตรวจวัดระดับเสียง 

  2.4) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.4.1) นำขอมูลระดับเสียงที่ไดจากการตรวจวัด/วิเคราะหมาเปรียบเทียบกับมาตรฐานระดับเสียง
โดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) รวมถึงเปรียบเทียบกับผลการตรวจระดับ
เสียงในชวงที่ผานมา และผลที่ไดจากการคาดการณผลกระทบตอระดับเสียงในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

   2.4.2) สรุปผลกระทบที ่ม ีตอระดับความดังของเสียงในสภาพการณปจจุบ ัน/อนาคต ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ หรือแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบตอระดับความดังของเสียง
ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.4.3) เตร ียมข อเสนอแนะเพ ื ่อปร ับปร ุงมาตรการป องก ันและแก ไข/ลดผลกระทบ และ 
แผนปฏิบัติการฯ ตามความเหมาะสมหรือใหสอดคลองกับสภาพการณที่เกิดขึ้นจริง 

   2.4.4) เตรียมแผนการติดตามตรวจสอบระดับเสียงที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน และผลกระทบที่ไดมี
การคาดการณไวในสภาพอนาคต 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.1.1) รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวง
พิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอำ พ.ศ.2555 โดยบริษัท แอสดีคอน คอรปอเรชั ่น จำกัด, บริษัท ดาวฤกษ  
คอมมูนิเคชั่น จำกัด ระหวาง กม.0+000 ถึง กม.9+856 ไดดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงจำนวน 1 สถานี ไดแก โรงเรียน
พลอยจาตุรจินดา จำนวน 2 ครั้ง ระหวางวันที่ 12-17 กันยายน พ.ศ.2550 และระหวางวันที่ 17-22 ธันวาคม พ.ศ.2550 
พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 51.5-61.5 dB(A) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 78.6-
91.5 dB(A) ซึ่งมีคาระดับเสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนด สวนระดับเสียงเฉลี่ยในเวลากลางวันและกลางคืน (Ldn) 
มีคาระหวาง 57.5-62.6 dB(A) ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 10 (L10) มีคาระหวาง 38.8-68.6 dB(A) ระดับเสียงเปอรเซ็นไทล
ที่ 50 (L50) มีคาระหวาง 36.1-67.1 dB(A) ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาระหวาง 38.0-69.8 dB(A) และระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที (Leq 5 min) ระหวาง 38.0-69.8 dB(A)) 
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ผลการคาดการณระดับเสียงในระยะดำเนินการดวยแบบจำลองทางคณิตศาสตร พบวา 
บริเวณโรงเรียนพลอยจาตุรจินดา ที่ระยะหางจากแนวกึ่งกลางถนน 160 เมตร ในปที่เปดใหดำเนินการ พ.ศ.2564-2574  
มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีคา 68.4 dB(A) 

  3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

3.2.1) รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี (ระยะที่ 3) พ.ศ.2565 โดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง 
คอนซัลแตนท จำกัด ไดดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงในระยะกอสราง จำนวน 4 ครั้ง ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2564, ธันวาคม 
พ.ศ.2564, กรกฎาคม พ.ศ.2565 และพฤศจิกายน พ.ศ.2565 บริเวณโรงเรียนพลอยจาตุรจินดา พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 
24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 52.1-62.3 dB(A) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 51.4-94.6 dB(A) ซึ่งมีคาระดับ
เสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนด สวนคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลากลางวันและกลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 57.4-68.2 
dB(A) ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาระหวาง 35.0-61.9 dB(A)  

3.2.2) รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมืองหมายเลข 81 สายบางใหญ-กาญจนบุรี (พฤษภาคม พ.ศ.2568) โดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด  
คอนซัลแตนท จำกัด ไดดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงในระยะกอสราง จำนวน 4 ครั้ง ในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2566, 
ตุลาคม พ.ศ.2566, พฤษภาคม พ.ศ.2567, และตุลาคม พ.ศ.2567 บริเวณโรงเรียนพลอยจาตุรจินดา พบวา มีคาระดับเสียง
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 47.1-65.1 dB(A) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 80.8-97.8 dB(A) ซึ่งมีคา
ระดับเสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนด สวนคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลากลางวันและกลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 
53.7-74.1 dB(A) ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาระหวาง 40.7-71.7 dB(A)  

  3.3) ผลการตรวจวัดในปจจุบัน 

  ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณโรงเรียนพลอยจาตุรจินดา (กม.6+091) ระหวาง 21-25 
พฤษภาคม พ.ศ.2569 พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง (Leq 1 hr) ระหวาง 38.7-64.1 dB(A) ระดับเสียงเฉลี่ย 24 
ชั ่วโมง (Leq 24 hr) มีคาระหวาง 49.7-55.8 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 55.8 dB(A) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn)  
มีคาระหวาง 53.0-62.4 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 62.4 dB(A) สวนคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 77.1-88.6 dB(A) 
และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาระหวาง 44.2-58.2 dB(A) ซึ่งมีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 
และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน มีรายละเอียด ดังนี้ (ตารางที่ 4.2.1-1 และ รูปที่ 4.2.1-4 สำหรับผล
การตรวจวัดแสดงไวในภาคผนวก ข-1) 
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ตารางที่ 4.2.1-1 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง  

สถานีที่ตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด dB(A) 

วันที่ตรวจวัด Leq 1 hr Leq 24 hr Ldn  Lmax L90 
การประเมินผลการตรวจวัด 

เมื่อนำมาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน 
โรงเรียนพลอยจาตุรจินดา กันยายน พ.ศ.25501 ** 52.4-61.5 57.7-62.6 84.1-88.7 34.2-61.4  
 ธันวาคม พ.ศ.25501 ** 51.5-53.5 57.5-58.5 78.6-91.5 39.2-58.6 ทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 
 พฤษภาคม พ.ศ.2569 38.7-64.1 49.7-55.8 53.0-62.4 77.1-88.6 44.2-58.2  
        
        
        
คาคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม       
พ.ศ.2564 - พ.ศ.25674 68.4 - - - -  

มาตรฐาน - 70.0 - 115.0 -  
ที่มา : 1 รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอำ, สิงหาคม พ.ศ.2555 
หมายเหตุ : 2 มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 
  - ไมไดกำหนด ** ไมไดตรวจวัด 
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รูปที่ 4.2.1-4 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง บริเวณโรงเรียนพลอยจาตุรจินดา 

61.5

53.5 55.8

0

10

20

30

40

50

60

70

80

90

100

ก.ย.50 ธ.ค.50 พ.ค.69

L eq
24

 h
r  

(d
B(

A)
)

Leq 24 hr 

โรงเรียนพลอยจาตุรจินดา

Leq 24 hr <70 dB(A)

(EIA) (ระยะดําเนินการครัง้ที่ 1)

88
.7 91
.5

88
.6

0

20

40

60

80

100

120

140

160

180

200

ก.ย.50 ธ.ค.50 พ.ค.69

L m
ax

(d
B(

A)
)

Lmax

โรงเรียนพลอยจาตุรจินดา

Lmax < 115 dB(A)

(EIA) (ระยะดําเนินการครัง้ที่ 1)

62
.6

58
.5 62
.4

0

20

40

60

80

100

120

140

160

180

200

ก.ย.50 ธ.ค.50 พ.ค.69

L dn
(d

B(
A)

)

Ldn

โรงเรียนพลอยจาตุรจินดา

(EIA) (ระยะดําเนินการครัง้ที่ 1)



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม   

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

รายงานฉบับเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ.2569  4-11 

  3.4) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.4.1) การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 

    เนื่องจากการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในการศึกษาครั้งนี้ เปนการติดตามตรวจสอบใน
ระยะดำเนินการครั้งแรก ดังนั้น จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการตรวจวัดในปจจุบัน (พฤษภาคม พ.ศ.2569) กับรายงานการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา (มีนาคม พ.ศ.2560-ตุลาคม พ.ศ.2567) สำหรับการเปรียบเทียบผล
การตรวจวัดระดับเสียงในปจจุบัน (พฤษภาคม พ.ศ.2569) กับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (กันยายน และธันวาคม พ.ศ.2550) รายละเอียดดังนี ้

   โรงเรียนพลอยจาตุรจินดา กม.6+091 : ผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.
2569 มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) และระดับ
เสียงเปอรเซ็นตไทลที่ 90 (L90) ใกลเคียงกับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

   3.4.2) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

    จากการคาดการณผลกระทบดานระดับเสียงจากการเปดใชแนวเสนทางโครงการฯ  
โดยพิจารณาจากระดับเสียงของยานพาหนะ และปริมาณจราจรที่สัญจรบนแนวเสนทางโครงการฯ ซึ่งคาดวาจะมีระดับเสียง
เฉลี่ยรายชั่วโมง (Leq 1 hr) สูงสุดระหวางป พ.ศ.2564 - พ.ศ.2574 สำหรับการคาดการณผลกระทบดานระดับเสียงในระยะ
ดำเนินการโครงการ มีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 4.2.1-1 ซึ่งสามารถเปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในระยะ
ดำเนินการ (พฤษภาคม พ.ศ.2569) กับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ไดดังนี้ 

   โรงเรียนพลอยจาตุรจินดา กม.6+091 : ผลการคาดการณผลกระทบดานระดับเสียงในระยะ
ดำเนินการ พบวา จะมีคาระดับเสียงรายชั่วโมง (Leq 1 hr) ในป พ.ศ.2564 - พ.ศ.2574 เทากับ 68.4 dB(A) สำหรับผลการ
ตรวจวัดระดับเสียงในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2569 พบวา มีคาระดับเสียงรายชั่วโมง (Leq 1 hr) ระหวาง 38.7-64.1 dB(A)  
ซึ่งมีคาต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงบริเวณโรงเรียนพลอยจาตุรจินดา ในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2569 พบวา  
มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน  

4.2.2 การควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพการระบายน้ำ ความสามารถในการรองรับของแหลงน้ำ ปญหาการเกิด
น้ำทวมขังในพื้นที่ ตรวจสอบสภาพการสะสมของตะกอนและวัชพืชในรางระบายน้ำ โครงสรางอาคารระบายน้ำ สะพานขาม
ลำน้ำ ฯลฯ 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษาและตรวจสอบผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการตอสภาพการระบายน้ำและการ
ควบคุมน้ำทวมตลอดแนวเสนทาง 

  1.2) เพื่อประเมินประสิทธิภาพของมาตรการในการลดผลกระทบตอสภาพการระบายน้ำและการควบคุมน้ำ
ทวมเนื่องจากการกอสรางโครงการและหาแนวทางในการแกไข 
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  1.3) เพื่อเสนอแนะและปรับปรุงแกไขมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานการ
ระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวมใหมีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพเพิ่มขึ้น 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) พื้นที่ดำเนินการเพื่อติดตามตรวจสอบเปนพื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการตัดผาน โดยเนนลำน้ำ
ธรรมชาติ/ทางน้ำ และอาคารระบายน้ำ/ทอลอด ฯลฯ 

  2.2) ศึกษาและทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ในประเด็นการระบายน้ำและการควบคุม
น้ำทวม เพื่อใชเปนขอมูลพื้นฐานในการติดตามตรวจสอบและเปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นกับสภาพปจจุบัน 

  2.3) ตรวจสอบและวิเคราะหสภาพพื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการ และจะถายรูปเพื่อแสดงตำแหนงกิจกรรม
ตางๆ ของโครงการ ลงในแผนที ่ภูมิประเทศ มาตราสวน 1:50,000 หรือภาพถายทางอากาศ หรือภาพถายดาวเทียม 
ดำเนินการตรวจสอบในชวงฤดูฝน เดือนละ 1 ครั้ง และในชวงฤดูแลง จำนวน 2 ครั้ง ดังสรุปประเด็นที่จะตรวจสอบ ดังนี ้

   2.3.1) สภาพการระบายน้ำ เชน ทิศทางและลักษณะการไหลหรือการระบายน้ำในพื้นที่กอสราง  
การมี/ไมมีระบบระบายน้ำ ความสมบูรณและความเพียงพอของระบบระบายน้ำตามแนวเสนทางตัดผานแหลงน้ำ/ลำน้ำ 
หรือการตื้นเขินของลำน้ำ/ทางน้ำ ฯลฯ 

   2.3.2) สภาพปญหาน้ำทวมขัง เชน สภาพการระบายน้ำจากพื้นที่โครงการฯ จะสงผลกระทบใหเกิด
ปริมาณน้ำทวมขังในพื้นที่สวนตางๆ ตามแนวเสนทางตัดผาน เชน พื้นที่รกรางวางเปลา พื้นที่เกษตรกรรม ชุมชนที่พักอาศัย
และลำน้ำหรือไม 

   2.3.3) สภาพการสะสมของเศษวัสดุและดินตะกอนในทางระบายน้ำหรืออาคารระบายน้ำ เชน อาคาร
ระบายน้ำหรือทอระบายน้ำมีปญหาดานการแตกราวหรือรั่วหรือเสียหายจนสามารถใชงานไดหรือมีปญหาการอุดตัน
เนื่องจากตะกอนดินหรือไม 

   2.3.4) ลักษณะการไหลของน้ำและการตื้นเขินของลำน้ำ/ทางน้ำ เชน ปญหาการพังทลายตามแนว
เสนทางในพื้นที่สูงๆ หรือการวางเศษวัสดุที่ใชในการกอสรางปรับปรุงไวบนไหลทางตามแนวเสนทางตัดผานหากมีฝนตกลง
มาอาจมีการพัดพาเศษวัสดุดังกลาวลงสูแหลงน้ำ/ทางน้ำได 

 2.4) ระยะเวลาตรวจสอบ : ดำเนินการตรวจสอบสภาพการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวมตลอด
ระยะเวลาการศึกษา 720 วัน ในชวงฤดูฝน (เดือนพฤษภาคม-ตุลาคม) เดือนละ 1 ครั้ง และในชวงฤดูแลง (พฤศจิกายน 
และเมษายน) จำนวน 2 ครั้ง/ป รวมปละ 8 ครั้ง ซึ่งไดดำเนินการตรวจสอบสภาพการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม
แลว จำนวน 3 ครั้ง ดังนี ้

   ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 23-24 เมษายน พ.ศ.2569 (ฤดูแลง) 
   ครั้งที่ 2 ในวันที่ 22 พฤษภาคม พ.ศ.2569 (ฤดูฝน) 
   ครั้งที่ 3 ระหวางวันที่ 23-24 มิถุนายน พ.ศ.2569 (ฤดูฝน) 

  2.5) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.5.1) นำผลการติดตามตรวจสอบในประเด็นตางๆ ดานการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม เชน 
สภาพการระบายน้ำ สภาพปญหาน้ำทวมขัง สภาพการสะสมของเศษวัสดุและดินตะกอนในอาคารระบายน้ำ และลักษณะ
การไหลของน้ำและการตื ้นเขินของลำน้ำ/ทางน้ำ ฯลฯ มาสรุปผลกระทบดานการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม  
เพื่อประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่กำหนดไวในรายงาน
การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม วามีความเหมาะสมเพียงพอหรือไม 
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   2.5.2) เตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานการควบคุมน้ำทวม
และการระบายน้ำตามความเหมาะสม หรือนำไปปฏิบัติไดจริงในสภาพปจจุบันไดทันที 

   2.5.3) อาจมีการปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวมที่
เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   3.1.1) รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอำ พ.ศ.2555 โดยบริษัท แอสดีคอน คอรปอเรชั่น จำกัด, บริษัท ดาวฤกษ คอมมูนิเคชั่น 
จำกัด ระหวาง กม.0+000 ถึง กม.9+856 อยูในพื้นที่จังหวัดนครปฐม จากขอมูลพื้นที่เสี่ยงอุทกภัย วาตภัย และโคลนถลม 
ป พ.ศ.2548-พ.ศ.2549 พบวา พื้นที่จังหวัดนครปฐมที่แนวเสนทางโครงการพาดผาน ไมพบพื้นที่เสี่ยงภัยประเภทน้ำทวมขัง 
ผลการคาดการณผลกระทบในระยะดำเนินการ พบวา การพัฒนาโครงการอาจกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชน
ที่ดินจากลักษณะพื้นที่เกษตรกรรม มาเปนชุมชนและยานธุรกิจ อาจทำใหเกิดการระบายน้ำเร็วขึ้นโดยศักยภาพของพื้นดิน
ไมสามารถดูดซึมซับน้ำไดดังเดิม อาจเกิดปญหาน้ำทวมขัง ดังนั้น จึงคาดวาจะเปนผลกระทบในระดับปานกลาง 

  3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   3.2.1) รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี (ระยะที่ 1) พ.ศ.2561 โดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง 
คอนซัลแตนท จำกัด ไดดำเนินการติดตามตรวจสอบการระบายน้ำ และการควบคุมน้ำทวมในระยะกอสราง ระหวางเดือน
ตุลาคม พ.ศ.2559 ถึง เดือนตุลาคม พ.ศ.2561 ไมพบปญหาน้ำทวมขังบริเวณที่แนวเสนทางโครงการตัดผาน และไมพบขอ
รองเรียนดานปญหาน้ำทวมขังจากประชาชนที่อาศัยอยูขางเคียงพื้นที่โครงการ และประชาชนที่ใชเสนทางสัญจรผานบริเวณ
แนวเสนทางโครงการตัดผานแตอยางใด 

   3.2.2)  รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี (ระยะที่ 2) พ.ศ.2563 โดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง 
คอนซัลแตนท จำกัด ไดดำเนินการติดตามตรวจสอบการระบายน้ำ และการควบคุมน้ำทวมในระยะกอสราง ระหวางเดือน
กุมภาพันธ พ.ศ.2562 ถึง เดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2564 ไมพบปญหาน้ำทวมขังบริเวณที่แนวเสนทางโครงการตัดผาน และไม
พบขอรองเรียนดานปญหาน้ำทวมขังจากประชาชนที่อาศัยอยูขางเคียงพื้นที่โครงการ และประชาชนที่ใชเสนทางสัญจรผาน
บริเวณแนวเสนทางโครงการตัดผานแตอยางใด 

   3.2.3) รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี (ระยะที่ 3) พ.ศ.2565 โดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง 
คอนซัลแตนท จำกัด ไดดำเนินการติดตามตรวจสอบการระบายน้ำ และการควบคุมน้ำทวมในระยะกอสราง ระหวางเดือน
มีนาคม พ.ศ.2564 ถึง เดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2566 ไมพบปญหาน้ำทวมขังบริเวณที่แนวเสนทางโครงการตัดผาน และไมพบ
ขอรองเรียนดานปญหาน้ำทวมขังจากประชาชนที่อาศัยอยูขางเคียงพื้นที่โครงการ และประชาชนที่ใชเสนทางสัญจรผาน
บริเวณแนวเสนทางโครงการตัดผานแตอยางใด 

   3.2.4) รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมืองหมายเลข 81 สายบางใหญ-กาญจนบุรี (พฤษภาคม พ.ศ.2568) โดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัล
แตนท จำกัด ไดดำเนินการติดตามตรวจสอบการระบายน้ำ และการควบคุมน้ำทวมในระยะกอสราง ระหวางเดือนพฤษภาคม 
พ.ศ.2566 ถึง เดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2567 พบปญหาน้ำทวมขังบริเวณพื้นที่กอสรางดานเก็บคาผานทางศีรษะทองในเดือน
กันยายน ถึง พฤศจิกายน พ.ศ.2566 ซึ่งไมมีผลกระทบตอกิจกรรมกอสรางเนื่องจากอยูในชวงปรับปรุงคุณภาพดินและไมมี
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กิจกรรมกอสรางในชวงดังกลาว สวนในเดือนอื่นๆ ไมพบปญหาน้ำทวมขังบริเวณที่แนวเสนทางโครงการตัดผาน และไมพบ
ขอรองเรียนดานปญหาน้ำทวมขังจากประชาชนที่อาศัยอยูขางเคียงพื้นที่โครงการ และประชาชนที่ใชเสนทางสัญจรผาน
บริเวณแนวเสนทางโครงการตัดผานแตอยางใด 

  3.3) ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   ผลการตรวจสอบสภาพการระบายน้ำในชวงฤดูแลง : จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2569  
ไมพบปญหาดานการระบายน้ำ การกีดขวางทางไหลของน้ำ รวมทั้งไมพบปญหาน้ำทวมบริเวณพื้นที่ใกลเคียงและพื้นที่
โครงการ มีรายละเอียดดังตารางที่ 4.2.2-1  

   ผลการตรวจสอบสภาพการระบายน้ำในชวงฤดูฝน : จากการตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม ถึง 
มิถุนายน พ.ศ.2569 ไมพบปญหาดานการระบายน้ำ การกีดขวางทางไหลของน้ำ รวมทั้งไมพบปญหาน้ำทวมบริเวณพื้นที่
ใกลเคียงและพื้นที่โครงการ มีรายละเอียดดังตารางที่ 4.2.2-1 

  3.4) เปรียบเทียบผลการศึกษา 

   เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบในปจจุบัน (เดือนเมษายน ถึง มิถุนายน พ.ศ.2569) กับผลการ
ติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา ไมพบปญหาดานการระบายน้ำ การกีดขวางทางไหลของน้ำ รวมทั้งไมพบปญหาน้ำทวม
บริเวณพื้นที่ใกลเคียงและพื้นที่โครงการ  

4) สรุปผลการศึกษา 

 ผลการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ำตลอดแนวเสนทางโครงการ และแหลงน้ำที่ตัดผานพื ้นที่
โครงการ ระหวางเดือนเมษายน ถึง มิถุนายน พ.ศ.2569 ไมพบปญหาดานการระบายน้ำ การกีดขวางทางไหลของน้ำ รวมทั้ง
ไมพบปญหาน้ำทวมบริเวณพื้นที่ใกลเคียงและพื้นที่โครงการ 
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ตารางที่ 4.2.2-1 
ผลการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ำ โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ ระหวางเดือนเมษายน - มิถุนายน พ.ศ.2569 

สะพานขามลำน้ำ/แหลงน้ำ 
ผลการตรวจสอบ 

เมษายน พ.ศ.2569 พฤษภาคม พ.ศ.2569 มิถุนายน พ.ศ.2569 

คลองทองไทร ไมพบน้ำทวมขัง ไมพบน้ำทวมขัง ไมพบน้ำทวมขัง 
 

   
คลองเจดียบูชา ไมพบน้ำทวมขัง ไมพบน้ำทวมขัง ไมพบน้ำทวมขัง 
 

   
บอดูดทรายเกา ไมพบน้ำทวมขัง ไมพบน้ำทวมขัง ไมพบน้ำทวมขัง 
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ตารางที่ 4.2.2-1 (ตอ) 
ผลการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ำ โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ ระหวางเดือนเมษายน - มิถุนายน พ.ศ.2569 

สะพานขามลำน้ำ/แหลงน้ำ 
ผลการตรวจสอบ 

เมษายน พ.ศ.2569 พฤษภาคม พ.ศ.2569 มิถุนายน พ.ศ.2569 

คลองบางแกว ไมพบน้ำทวมขัง ไมพบน้ำทวมขัง ไมพบน้ำทวมขัง 
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4.2.3 การคมนาคมขนสง  

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบสภาพการคมนาคม อุบัติเหตุและความปลอดภัยตามแนวเสนทางตัดผาน โดยเนน
ประเด็นดานปริมาณการจราจร สภาพการจราจร ความเสียหายของผิวทางจราจร สถิติการเกิดอุบัติเหตุ จุดเสี่ยงตอการเกิด
อุบัติเหตุ สภาพการชำรุดเสียหายอุปกรณงานทาง ปายจราจร และระบบไฟฟาสองสวาง  

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อรวบรวมขอมูลสภาพการจราจรปจจุบัน สถิติอุบัติเหตุหรือความเสียหายตามแนวเสนทางและหา
วิธีการแกไขปญหาที่อาจเกิดขึ้นในระหวางการเปดใชเสนทางโครงการ 

  1.2) เพื่อประเมินประสิทธิภาพของมาตรการในการลดผลกระทบดานการคมนาคม อุบัติเหตุและความ
ปลอดภัยที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะปรับปรุงมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานการ
คมนาคม อุบัติเหตุและความปลอดภัย เนื่องจากกิจกรรมของโครงการฯ 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ตรวจสอบสภาพการคมนาคมของโครงการ สภาพการจราจร จุดเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ และความ
เสียหายของผิวจราจร และอุปกรณงานทาง ฯลฯ โดยใชการสำรวจในภาคสนามและจากหนวยงานที่เกี่ยวของ ไดแก กองทาง
หลวงพิเศษระหวางเมือง กรมทางหลวง  

  2.2) สำรวจและรวบรวมขอมูลสภาพการจราจร และปริมาณจราจร บนเสนทางโครงการ ไดแก ทางหลวง
พิเศษหมายเลข 8 ปละ 1 ครั้ง โดยรวบรวมขอมูลจากกองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง กรมทางหลวง 

  2.3) รวบรวมและวิเคราะหขอมูลสถิติอุบัติเหตุ ตำแหนงและเวลาที่เกิดเหตุ สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 
ระดับความรุนแรง และผลการเขาชวยเหลือผูประสบอุบัติเหตุเพื่อนำขอมูลที่ไดไปใชในการปรับปรุงระบบความปลอดภัย
ของเสนทางฯ โดยจะรวบรวมจาก กองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง กรมทางหลวง สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทาง
หลวง ปละ 2 ครั้ง 

  2.4) ระยะเวลาตรวจสอบ : ดำเนินการตรวจสอบในภาคสนาม ตลอดระยะเวลาการศึกษา 720 วัน โดยจะ
ดำเนินการตรวจสอบสภาพการคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ และความปลอดภัย ปละ 2 ครั้ง รวมทั้งสิ้น 4 ครั้ง ซึ่งไดดำเนินการ
ตรวจสอบสภาพการคมนาคมแลว 1 ครั้ง ในวันที่ 22 พฤษภาคม พ.ศ.2569 

  2.5) การประเมินผลการศึกษา 

   2.5.1) สรุปผลการติดตามตรวจสอบและสรุปผลกระทบดานการคมนาคมขนสง อุบัติเหตุและความ
ปลอดภัย ในสภาพปจจุบัน รวมทั้งประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบดานคมนาคมขนสงเพื่อปองกันอุบัติเหตุที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.5.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบดานคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ และความปลอดภัย ตามความเหมาะสม หรือสอดคลองกับสภาพความเปนจริงใน
ปจจุบันหากพบปญหาผลกระทบทางดานการคมนาคมจะจัดทำขอเสนอแนะเพื่อนำไปแกไขปญหาดังกลาวทันที 

   2.5.3) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานระบบคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ และความปลอดภัย ที่
เหมาะสมกับสภาพปจจุบันและอนาคต 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม   

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

รายงานฉบับเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ.2569  4-18 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   3.1.1) รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวง
พิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอำ พ.ศ. 2555 โดยบริษัท แอสดีคอน คอรปอเรชั่น จำกัด, บริษัท ดาวฤกษ  
คอมมูนิเคชั่น จำกัด ระหวาง กม.0+000 ถึง กม.9+856 เปนชวงที่ตัดผานทางหลวงหมาย 4 (ถนนเพชรเกษม) คาดวาจะ
สงผลกระทบจากการสัญจรไปมาสำหรับประชาชน พบวา โครงการมีการควบคุมการเขา-ออก โดยสมบูรณ และมีรั้วกัน
ตลอดแนวโครงการ ทำใหเกิดการแบงแยกพื้นที่ชุมชนและเกษตรกรรม ดังนั้น การสัญจรไปมาสำหรับประชาชนที่ถูก
แบงแยกอาจจะไดรบัผลกระทบในการเดินทางไปอีกฟากถนน ทำใหเกิดการเดินทางลำบากขึ้น 

  3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   3.2.1) รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี (ระยะที่ 1) พ.ศ.2561 โดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง 
คอนซัลแตนท จำกัด ไดดำเนินการติดตามตรวจสอบการคมนาคมและอุบัติเหตุ ระหวางเดือนตุลาคม พ.ศ.2559 ถึง เดือน
ตุลาคม พ.ศ.2561 พบวา พื้นผิวถนนบริเวณโครงการตอนที่ 24 และ 25 มีการชำรุดเล็กนอยและทางโครงการไดดำเนินการ
ซอมแซมเรียบรอยแลว สวนอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดกับทางหลวงหมายเลข 4 พบ จำนวน 3 ครั้ง ซึ่งเปนอุบัติเหตุที่ไมได
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการ 

   3.2.2) รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี (ระยะที่ 2) พ.ศ.2563 โดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง 
คอนซัลแตนท จำกัด ไดดำเนินการติดตามตรวจสอบการคมนาคมและอุบัติเหตุ ระหวางเดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2562 ถึง 
เดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2564 พบวา พื้นผิวถนนบริเวณโครงการตอนที่ 24 และ 25 มีการชำรุดเล็กนอยและทางโครงการได
ดำเนินการซอมแซมเรียบรอยแลว สวนอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดกับทางหลวงหมายเลข 4 พบ จำนวน 3 ครั้ง ซึ่งเปนอุบัติเหตุที่
ไมไดเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการ  

   3.2.3) รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี (ระยะที่ 3) พ.ศ.2565 โดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง 
คอนซัลแตนท จำกัด ไดดำเนินการติดตามตรวจสอบการคมนาคมและอุบัติเหตุ ระหวางเดือนมีนาคม พ.ศ.2564 ถึง เดือน
กุมภาพันธ พ.ศ.2566 พบวา โครงการฯ ตอน 24 และ 25 และพื้นที่การกอสรางดานเก็บคาผานทาง (ดานศีรษะทอง) พื้นผิว
ถนนบริเวณโครงการที่อยูระหวางการกอสราง มีการชำรุดเล็กนอยและทางโครงการไดดำเนินการซอมแซมเรียบรอยแลว 
สวนอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดกับทางหลวงหมายเลข 4 พบ จำนวน 4 ครั้ง ซึ่งเปนอุบัติเหตุที่ไมไดเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

3.2.4) รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมืองหมายเลข 81 สายบางใหญ-กาญจนบุรี (พฤษภาคม พ.ศ.2568) โดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัล
แตนท จำกัด ไดดำเนินการติดตามตรวจสอบการคมนาคมและอุบัติเหตุ ระหวางเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2566 ถึง เดือน
กุมภาพันธ พ.ศ.2567 พบวา โครงการฯ ตอน 24 และพื้นที่การกอสรางดานเก็บคาผานทาง (ดานศีรษะทอง) พื้นผิวถนน
บริเวณโครงการที่อยูระหวางการกอสราง อยูในสภาพดี สวนอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดกับทางหลวงหมายเลข 4 พบ จำนวน 3 
ครั้ง ซึ่งเปนอุบัติเหตุที่ไมไดเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการ 
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และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
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 3.3) ผลการดำเนินการในปจจุบัน  

   สภาพการคมนาคมขนสง และอุปกรณงานทาง : ดำเนินการสำรวจครั้งที่ 1 ในวันที่ 22 พฤษภาคม 
พ.ศ.2569 พบวา สภาพผิวจราจรอยูในสภาพดี รวมทั้งอุปกรณงานทาง ปายจราจร และระบบไฟสองสวางยังอยูใน
สภาพดี ไมพบการชำรุดเสียหาย (ภาพที่ 4.2.3-1) 

  

  

  
ภาพที่ 4.2.3-1 สภาพผิวจราจรอุปกรณงานทาง ปายจราจร และระบบไฟสองสวาง 

   สถิติการเกิดอุบัติเหตุ : ไดรวบรวมขอมูลจากกองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง กรมทางหลวง 
ระหวางวันที่ 16 มกราคม พ.ศ.2569 ถึง วันที่ 30 มิถุนายน พ.ศ.2569 พบวา มีจำนวนการเกิดอุบัติเหตุรวม 8 ครั้ง 
สวนใหญมีสาเหตุจากการขับรถเร็วเกินอัตรากำหนด รายละเอียดดังตารางที่ 4.2.3-1 

ตารางที่ 4.2.3-1 
สถิติการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ 

เดือน จำนวนการเกิดอุบัติเหตุ (ครั้ง) 

มกราคม พ.ศ.2569 1 
กุมภาพันธ พ.ศ.2569 2 
มีนาคม พ.ศ.2569 2 
เมษายน พ.ศ.2569 1 
พฤษภาคม พ.ศ.2569 2 
มิถุนายน พ.ศ.2569 0 

  ที่มา : กองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง, มถิุนายน พ.ศ.2569 

   ปริมาณจราจร : อยูระหวางการรวบรวมขอมูลจากกองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง โดยจะนำเสนอไว
ในรายงานฉบับถัดไป 
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และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
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 4) สรุปผลการศึกษา 

  ผลการติดตามตรวจสอบสภาพการคมนาคม อุบัติเหตุและความปลอดภัย ในชวงเดือนมกราคม ถึง มิถุนายน 
พ.ศ.2569 พบวา สภาพผิวจราจรอยูในสภาพดี รวมทั้งอุปกรณงานทาง ปายจราจร และระบบไฟสองสวางยังอยูในสภาพดี 
ไมพบการชำรุดเสียหาย สำหรับสถิติการเกิดอุบัติเหตุ พบ การเกิดอุบัติเหตุรวม 8 ครั้ง โดยมีการเกิดอุบัติเหตุ สวนใหญมี
สาเหตุจากการขับรถเร็วเกินอัตรากำหนด 

4.2.4 เศรษฐกิจสังคม 

 บริษัทที่ปรึกษา จะดำเนินการติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงสภาพเศรษฐกิจ สังคม การรับรูขอมูลขาวสาร
เกี่ยวกับโครงการ ผลกระทบและปญหาที่เกิดขึ้นตอประชาชน ที่อาศัยอยูในระยะ 500 เมตร จากแนวเขตทาง ฯลฯ 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษาทัศนคติและความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่ตอกิจกรรมการกอสรางโครงการและปญหา
ที่เกิดจากกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการฯ 

  1.2) เพื่อสรุปผลกระทบอันเนื่องจากกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะและปรับปรุงแกไขมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขเพื่อลดผลกระทบ
ดานเศรษฐกิจสังคมของราษฎรทองถิ่นที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ศึกษาและรวบรวมขอมูลทุติยภูมิจากรายงานและเอกสารที่เกี่ยวของ ไดแก รายงานการประเมินผล
กระทบสิ ่งแวดลอมของโครงการ รายงานผลการปฏิบ ัต ิตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม  
และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา รายงานประจำปของหนวยงาน/องคกรในพื้นที่ศึกษา 
ไดแก แผนพัฒนาทองถิ่นขององคการบริหารสวนตำบลที่ครอบคลุมพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากเขตทาง  

  2.2) การกำหนดขอบเขตพื้นที่สำรวจเศรษฐกิจสังคม ครอบคลุมพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากเขต
ทาง สำหรับขอบเขตหมูบาน/ชุมชน ไดทบทวนจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมกับการขออนุเคราะห
ขอมูลแผนที่ชุมชนจากแผนพัฒนาทองถิ่นขององคการบริหารสวนตำบลในพื้นที่ศึกษารวม 11 ชุมชน ซึ่งครอบคลุมพื้นที่  
5 ตำบล ไดแก ตำบลแหลมบัว ตำบลศีรษะทอง ตำบลทาพระยา ตำบลทากระชับ และตำบลบางระกำ อำเภอนครชัยศรี 
จังหวัดนครปฐม โดยมีขอบเขตพื้นที่สำรวจเศรษฐกิจสังคม ดังตารางที่ 4.2.4-1 และรูปที่ 4.2.4-1  
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และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
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ตารางที่ 4.2.4-1 
พื้นที่สำรวจเศรษฐกิจสังคม 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมูบาน/ชุมชน 

นครปฐม นครชัยศรี แหลมบัว หมู 1 บานทุงแหลมบัว 
หมู 2 บานทุงแหลมบัว 

  ศีรษะทอง หมู 1 บานศีรษะทอง 
หมู 2 บานคันราง 
หมู 2 บานอำผาง 
หมู 4 บานทานอย 

  ทาพระยา หมู 1 บานวัดทาใน 
หมู 2 บานคลองวัว 
หมู 4 บานวัดนอย 

  ทากระชับ หมู 1 บานตลาดไทร 

  บางระกำ หมู 3 บานระกำนอย 
1 จังหวัด 1 อำเภอ 5 ตำบล 11 หมูบาน 

ที่มา : แผนที่ชุมชนขององคกรปกครองสวนทองถิ่น, สิงหาคม พ.ศ.2566 

  2.3) กลุมเปาหมายในการสำรวจดานเศรษฐกิจและสังคม แบงกลุมเปาหมายหลักออกเปน 4 กลุม ดังนี ้ 

   2.3.1) กลุมผูนำชุมชน : เปนกลุมบุคคลที่มีบทบาทตอการสื่อสารขอมูลตางๆ สูชุมชน และเปนบุคคล
ที่มีความใกลชิดกับการพัฒนาชุมชนในดานตางๆ รวมทั้งการปกครองในทองถิ่น กลุมบุคคลเหลานี้มีความสัมพันธกับการ
สนับสนุน/ชวยเหลือ/ประสานงานระหวางชุมชนกับหนวยงานเจาของโครงการ และยังมีบทบาทในการชักนำ โนมนาว
สมาชิกในชุมชนในการกระทำสิ่งหนึ่งสิ่งใด อันเปนการสนับสนุน และ/หรือโตแยงกิจกรรมของโครงการไดเชนเดียวกัน ใน
การสำรวจครั้งนี้ไดแบงกลุมผูนำชุมชนเปน 2 กลุม ไดแก  

    (1) กลุมผูนำชุมชนอยางเปนทางการ หมายถึง บุคคลที่ไดรับการแตงตั้งจากทางราชการ 
ไดแก ผูใหญบาน และประธานชุมชนจัดตั้ง ที่ปกครองหมูบานหรือชุมชนที่ตั้งอยูตามแนวเสนทางโครงการ 

    (2) กลุมผูนำชุมชนที่ไมเปนทางการ หมายถึง บุคคลที่เปนที่ยอมรับนับถือของคนในชุมชน 
หรือเปนตัวแทนของคนในชุมชนที่ไดรับมอบหมาย ไดแก ประธานหมูบาน นิติบุคคลหมูบานจัดสรร 

   2.3.2) กลุมพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม : หมายถึง สถานที่ที่มีความออนไหวที่คาดวาจะไดรับ
ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ ไดแก ศาสนสถาน สถานศึกษา และสถานบริการดานสาธารณสุข 
   2.3.3) กลุ มครัวเรือนที ่อาศัยอยู ในพื้นที ่ศึกษาโครงการ : กลุมเปาหมายนี้มีความสัมพันธกับ
ผลกระทบจากการกอสรางและดำเนินโครงการในประเด็นตางๆ เชน ดานสิ่งแวดลอม สังคม  สุขภาพ และการเปลี่ยนแปลง
วิถีการดำรงชีวิต อีกทั้งเปนกลุมเปาหมายที่สะทอนใหเห็นความคิดเห็นที่มีตอสภาพเศรษฐกิจหรือในมิติดานอื่นๆ ที่สัมพันธ
กับกิจกรรมของโครงการ การสำรวจแบบสอบถามจะกระทำในเขตพื้นที่ที่มีการตั้งถิ่นฐานที่เดนชัด ซึ่งปรากฏความสัมพันธ
ของผลกระทบทั้งทางบวก/ลบของโครงการที่มีตอชุมชนหรือหนวยพื้นที่นั้นๆ โดยดำเนินการสอบถามครัวเรือนที่อยูในระยะ 
500 เมตรจากเขตทาง 
   2.3.4) กลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย : กลุมเปาหมายนี้มีความสัมพันธโดยตรงกับผลกระทบจากการ
กอสราง เนื่องจากถูกเวนคืนที่ดิน เพื่อทำการกอสราง โดยจะดำเนินการสอบถามเฉพาะครัวเรือนในแนวเสนทางเชื่อมตอ 
(Spur Line) ชวง กม.0+000 ถึง กม.9+856 จำนวน 136 ราย 
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รูปที่ 4.2.4-1 พื้นที่ศึกษาสภาพเศรษฐกิจ-สังคมของโครงการ (M8)

จุดเริ่มตนโครงการ 
กม.0+000 (M81) 

จุดสิ้นสุด Spur Line 
กม.9+856 

กม.29+000 (M81) 
จุดเริ่มตน Spur Line 

กม.0+000 
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  2.4) วิธีการสุมตัวอยาง : การสำรวจในครั้งนี้ ไดใชวิธีการเลือกประชากร และการสุมตัวอยางใหสอดคลอง
กับรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ โดยกลุมผูนำชุมชน กลุมพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม และกลุม
ครัวเรือนผูถูกรื้อยาย จะดำเนินการสำรวจทุกหนวยงาน และทุกครัวเรือน (รอยละ 100) สวนกลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ 
500 เมตรจากเขตทาง ใชวิธีการสุมตัวอยางแบบเปนระบบ (Systematic Random Sampling) โดยใชวิธีการ Sampling 
Interval และพิจารณาตามเขตพื้นที่ปกครองในแตละหมูบาน ในกรณีนี้สัดสวนจะประมาณ 5-7 หลัง เปนการสุมตัวอยาง
โดยมีแผนที่ภาพถายทางอากาศ (Google Earth) ประกอบการเดินสำรวจ โดยเริ่มตนจากหลังแรกแลวเวนไปอีก 5 หลัง ถา
ไมมีคนอยูบานก็ขยับไปอีกหลัง และสุมไปทีละ 5-7 หลังตอๆ ไปจนครบแตละหมูบานที่คำนวณไว โดยสุมตัวอยางครัวเรือน
จากแตละหมูบานทั้ง 2 ขางทางใหไดขนาดตัวอยางที่เพียงพอสามารถเปนตัวแทนของประชากรครัวเรือนที่ระดับความ
เชื่อมั่นทางสถิติที่รอยละ 95 (คาความคลาดเคลื่อน 0.05) โดยใชสูตรของ Yamane (1967) สำหรับรายละเอียดในแตละ
กลุมเปาหมาย ดังนี ้

   (1) กลุมผูนำชุมชน : ไดใชวิธีการสำรวจตามรายงาน EIA ดวยการดำเนินการสำรวจผูนำชุมชนทุก
ราย (รอยละ 100) กระจายตามเขตการปกครองครอบคุลมพื้นที่ศึกษาใหครอบคลุมผูนำชุมชนในทุกชุมชนที่สอดคลองกับ
กลุมตัวอยางครัวเรือนที่ถูกคัดเลือก รวม 11 ตัวอยาง ดังนี ้

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมูบาน/ชุมชน 
จำนวนผูนำชุมชน 

(ตัวอยาง) 
นครปฐม นครชัยศรี แหลมบัว หมู 1 บานทุงแหลมบัว 1 
   หมู 2 บานทุงแหลมบัว 1 
  ศีรษะทอง หมู 1 บานศีรษะทอง 1 
   หมู 2 บานคันราง 1 
   หมู 3 บานอำผาง 1 
   หมู 4 บานทานอย 1 
  ทาพระยา หมู 1 บานวัดทาใน 1 
   หมู 2 บานคลองวัว 1 
   หมู 4 บานวัดนอย 1 
  ทากระชับ หมู 1 บานตลาดไทร 1 
  บางระกำ หมู 3 บานระกำนอย 1 

   (2) กลุมพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม : การสำรวจดานเศรษฐกิจและสังคมของโครงการนี้ได
พิจารณาพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมประเภทศาสนสถาน สถานพยาบาล และสถานศึกษา ในระยะ 500 เมตร จากเขตทาง 
รวมทั้งหมด 5 แหง ดังนี ้

    (1) โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลวัดเสถียร 
    (2) วัดหลวงประชาบูรณะ 
    (3) โรงเรียนพลอยจาตุรจินดา 
    (4) วัดนอยเจริญสุข 
    (5) โรงเรียนวัดนอย 
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  (3) กลุมครัวเรือนที่อาศัยอยูในพื้นที่ศึกษาโครงการ : เนื่องจากรายงาน EIA ไดสำรวจกลุมครัวเรือน
ที่อาศัยอยูในพื้นที่ศึกษาโครงการในระยะประชิด ถึง 500 เมตรจากเขตทาง ดวยวิธีการสุมตัวอยางแบบเปนระบบและ
กำหนดคาความเชื่อมั่นทางสถิติที่รอยละ 95 (คาความคลาดเคลื่อน 0.05) โดยใชสูตรของ Yamane (1967) รายละเอียดดัง
สมการที่ (1)  

    n =                          ------------(1)    

   โดย n = ขนาดของกลุมตัวอยาง 

   N =  ขนาดของประชากร ในที่นี้มีหนวยเปนหลังคาเรือน  

    e = คาความคลาดเคลื่อนเทากับ 0.05 เนื่องจากการศึกษาวิจัยที่มีคุณภาพโดยทั่วไป 
ยอมรับผลการวิจัยที่มีความคลาดเคลื่อนไดตั ้งแต 0.01, 0.05 จนถึง 0.10  
(เพ็ญแข แสงแกว, 2540) 

   จากการตรวจสอบขอมูลจำนวนประชากร จากองคกรปกครองสวนทองถิ่นตลอดแนวเสนทาง
โครงการ พบวา มีจำนวนประชากรทั้งสิ้น 1,681 หลังคาเรือน เมื่อแทนคาในสูตร จะไดจำนวนตัวอยางอยางนอย 324 
ตัวอยาง 

แทนคาในสูตร 

      n =  

       = 323.26 

 เมื่อแทนคาในสูตรจะไดเทากับ 323.26 ตัวอยาง  

 หลังจากไดจำนวนตัวอยางแลว นำมาแบงจำนวนตัวอยางใหมีการกระจายตัวอยางในแตละ
หมูบานใหเหมาะสมตามลักษณะของพื้นที่และจำนวนครัวเรือน โดยคำนวณจำนวนตัวอยางที่เปนตัวแทนของแตละพื้นที่ให
เปนสัดสวนโดยตรงกับจำนวนครัวเรือนในแตละพื้นที่ รายละเอียดดังสมการที่ (2) 

     A =                   ------------(2)    

    โดย  A = ขนาดกลุมตัวอยางตามสัดสวน 

      n1 = ขนาดของประชากรในแตละหมูบาน 

      n =  ขนาดของกลุมตัวอยางจากสมการ (1)  (324 ตัวอยาง) 

     N  = ขนาดของประชากรทั้งหมดในพื้นที่ศึกษา (1,681 หลังคาเรือน) 

แทนคาในสูตร 

 
 

 

N 
1+Ne2 

1,681 
1+[(1,681(0.052)] 

(ขนาดของประชากรในแตละหมูบาน)(324) 
1,681 

n1n 
N 
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จังหวัด อำเภอ ตำบล หมูบาน/ชุมชน 
จำนวน 

หลังคาเรือน 
จำนวนตัวอยาง
จากการคำนวณ 

แผนการ
เก็บ 

ตัวอยาง 
นครปฐม นครชัยศร ี แหลมบัว หมู 1 บานทุงแหลมบัว 50 9.61 10 
   หมู 2 บานทุงแหลมบัว 172 33.06 34 
  ศีรษะทอง หมู 1 บานศีรษะทอง 276 53.04 54 
   หมู 2 บานคันราง 28 5.38 6 
   หมู 3 บานอำผาง 238 45.75 46 
   หมู 4 บานทานอย 222 42.67 43 
  ทาพระยา หมู 1 บานวัดทาใน 421 80.92 81 
   หมู 2 บานคลองวัว 46 8.84 9 
   หมู 4 บานวัดนอย 204 39.21 40 
  ทากระชับ หมู 1 บานตลาดไทร 16 3.08 4 
  บางระกำ หมู 3 บานระกำนอย 8 1.54 2 

รวม 1,673 323.11 329 

   (4) กลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยายในแนวเสนทาง Spur Line : ดำเนินการสำรวจผูที่ถูกเวนคืนที่ดิน 
เพื่อทำการกอสรางทุกราย (รอยละ 100) จำนวน 136 ราย 

   สรุปจำนวนตัวอยางที่ใชในการศึกษาครั้งนี้ รวมทั้งสิ้น 481 ตัวอยาง สามารถสรุปไดดังนี ้

กลุมตัวอยาง จำนวนตัวอยาง 

1. กลุมผูนำชุมชน 11 
2. กลุมพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ 5 
3. กลุมครัวเรือน 329 
4. กลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย 136 

รวม 481 

  2.5) เครื่องมือที่ใชสำรวจ จะใชแบบสอบถาม เปนเครื่องมือที่ใชในการสำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม ซึ่ง
จัดทำขึ้นตามกลุมประชากรเปาหมาย และกำหนดรายละเอียดของคำถามใหสอดคลองกับการคาดการณผลกระทบตอ
กลุมเปาหมายตางๆ ที่ไดเคยทำการศึกษาไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ดังตารางที่ 4.2.4-2 

  2.6) การวิเคราะหขอมูล นำขอมูลตาง ๆ  ที่ไดจากแบบสอบถาม สัมภาษณ มาลงรหัสขอมูล และบันทึกลง
ในคอมพิวเตอรและประมวลผลขอมูลดวยเครื่องคอมพิวเตอร โดยใชโปรแกรมทางสังคมศาสตรที่เชื่อถือได และเปนที่
ยอมรับโดยทั่วไป (เชน SPSS PC PLUS) และนำเสนอผลการวิเคราะหในรูปของตาราง และแสดงคาสถิติตาง ๆ ที่จำเปนเชน 
คาเฉลี่ย และรอยละ 

  2.7) ขั้นตอนการดำเนินงาน 

   2.7.1) การเตรียมความพรอมของทีมสำรวจ เปนการดำเนินการเพื่อเตรียมความพรอมของทีมสำรวจ 
กอนลงพื้นที่สำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม โดยประชุมคณะทำงานภาคสนามเพื่อทำความเขาใจรายละเอียดโครงการ รวมถึง
ขั้นตอนและรายละเอียดของการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ดังนี ้

     - รายละเอียดโครงการ : ความเปนมาของโครงการ วัตถุประสงคของโครงการ พื้นที่ศึกษา
โครงการ ขั้นตอนการศึกษา รายละเอียด และองคประกอบของโครงการ 

     - แผนการดำเนินงานดานเศรษฐกิจ-สังคม : กลุมเปาหมาย วิธีการสุมตัวอยาง เครื ่องมือ 
โครงสรางแบบสอบถามที่ใชในการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม   

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

รายงานฉบับเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ.2569  4-26 

    - จัดเตรียมแผนพับเปนสื่อที่ใชประกอบความเขาใจในการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม เพื่อให
ขอมูลกับกลุมเปาหมายมีความถูกตอง ครบถวน และสมบูรณ 

   2.7.2) หัวหนาผูควบคุมทีม การสำรวจดานเศรษฐกิจและสังคมนำทีมโดยผูเชี่ยวชาญดานเศรษฐกิจ
สังคม ซึ่งเปนผูที่มีความรู มีประสบการณจากการควบคุมคณะทำงานภาคสนาม และไดศึกษารายละเอียดโครงการ เพื่อให
เกิดความเขาใจในการบริหารจัดการคณะทำงานภาคสนามและการแกไขปญหาในพื้นที่ศึกษาไดอยางเหมาะสม 

ตารางที่ 4.2.4-2 
โครงสรางแบบสอบถามที่ใชในการสำรวจสภาพเศรษฐกิจสังคมของโครงการ (M8) 

ประเด็นคำถาม 
กลุมที่ 1 

ผูนำชุมชน 

กลุมที่ 2 
พื้นที่ออนไหวดาน

สิ่งแวดลอม 

กลุมที่ 3 
ครัวเรือน 

กลุมที่ 4 
ครัวเรือนผูถูกรื้อยาย  
(เฉพาะ Spur Line) 

ขอมูลทั่วไป 
ของผูใหสัมภาษณ 

- ตำแหนง  
- ระยะเวลาทีป่ฏิบัติงานใน

พื้นที่ 
- เพศ 
- อาย ุ
- ระดับการศึกษาสูงสุด 
- การนับถือศาสนา 
 

- ตำแหนง  
- ระยะเวลาที่ปฏิบัติงานใน

พื้นที่ 
- เพศ 
- อาย ุ
- ระดับการศึกษาสูงสุด 
- การนับถือศาสนา 
 

- เพศ 
- อาย ุ
- ระดับการศึกษาสูงสุด 
- สถานภาพในครัวเรือน 
- สถานภาพสมรส 
- การนับถือศาสนา 
- การประกอบอาชีพ 
- ภูมิลำเนาเดิม 
- พื้นที่ที่อพยพโยกยายมา 
- ระยะเวลาที่อาศัยอยู ใน

พื้นที่ 
- สาเหตุที่ตองยายมาอยูใน

พื้นที่ 

- เพศ 
- อาย ุ
- ระดับการศึกษาสูงสุด 
- สถานภาพในครัวเรือน 
- สถานภาพสมรส 
- การนับถือศาสนา 
- การประกอบอาชีพ 
- ภูมิลำเนาเดิม 
- พื้นที่ที่อพยพโยกยายมา 
- ระยะเวลาที ่อาศัยอยูใน

พื้นที่ 
- สาเหตุที่ตองยายมาอยูใน

พื้นที่ 
สถานภาพ 
ทางเศรษฐกิจ 
และสังคม 

-  -  - จำนวนสมาชิกในครัวเรือน 
- การทำงานของสมาชิกใน

ครัวเรือน 
- อาชีพหลักของครัวเรือน 
- ป ญหาในการประกอบ

อาชีพ 
- อาชีพเสริมของครัวเรือน 
- ราย ได - ร ายจ  า ย ขอ ง

ครัวเรือน 
- ล ั ก ษ ณะ ร า ย ไ ด  ข อ ง

ครัวเรือน 
- ความเพียงพอของรายได 
- สภาวะหนี้สิน 
- แหลงเงินกู 
- การออมของครัวเรือน 

- จำนวนสมาชิกในครัวเรือน 
- การทำงานของสมาชิกใน

ครัวเรือน 
- อาชีพหลักของครัวเรือน 
- ป ญหาในการประกอบ

อาชีพ 
- อาชีพเสริมของครัวเรือน 
- ราย ได - ร ายจ  า ย ข อ ง

ครัวเรือน 
- ล ั ก ษ ณะ ร า ย ไ ด  ข อ ง

ครัวเรือน 
- ความเพียงพอของรายได 
- สภาวะหนี้สิน 
- แหลงเงินกู 
- การออมของครัวเรือน 
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ตารางที่ 4.2.4-2 (ตอ) 
โครงสรางแบบสอบถามที่ใชในการสำรวจสภาพเศรษฐกิจสังคมของโครงการ (M8) 

ประเด็นคำถาม 
กลุมที่ 1 

ผูนำชุมชน 

กลุมที่ 2 
พื้นที่ออนไหวดาน

สิ่งแวดลอม 

กลุมที่ 3 
ครัวเรือน 

กลุมที่ 4 
ครัวเรือนผูถูกรื้อยาย  
(เฉพาะ Spur Line) 

ขอมูลพื้นฐานชุมชน /  
พื้นที่ออนไหวดาน 
สิ่งแวดลอม 

- จ ำนวนคร ั ว เ ร ื อ น ใน
หมูบาน 

- จ ำ น ว น ป ร ะ ช า ก ร ใ น
หมูบาน   

- ระยะเวลาการตั ้งถิ ่นฐาน
ของหมูบาน/ชุมชน  

- การเปล ี ่ ยนแปลงของ
ชุมชนในระยะเวลา 5 ปที่
ผานมา 

- ล ักษณะความส ัมพ ันธ
ระหวางชุมชนใกลเคียง 

- ลักษณะความสัมพันธของ
คนในชุมชน 

- การประกอบอาชีพหลัก
ของชุมชน 
การรวมกันทำกิจกรรมที่
สำคัญในโอกาสตางๆของ
ชุมชน 

- กิจกรรมภายในหนวยงาน 
- จำนวนผู มาใชพ ื ้นที ่ /ใช

บริการ 
- ระยะเวลาในการประกอบ

กิจกรรม 
- ผู ท ี ่มาประกอบกิจกรรม

เดินทางมาจากที่ใด 

-  -  

ขอมูลดานที ่อยู อาศัย
การถือครองที ่ดิน และ
ทรัพยสินของครัวเรือน 

-  -  -  - ประเภทของที่ดิน/
ทรัพยสิน ที่ถูกเวนคืน 

- ขนาดของที่ดินที่ถูกเวนคืน 
- ผลกระทบจากการเวนคืน

ที่ดิน/ทรัพยสิน 
ขอมูลสภาพแวดลอม  
และโครงสรางพื ้นฐาน
ของหมูบาน/ชุมชน 

- การคมนาคม ไฟฟา ประปา 
โทรศัพท การจัดการขยะ 
การรักษาพยาบาล ระบบ
บริการทางสังคม ปญหา 
ฝุนละออง 

-  - การคมนาคม ไฟฟา ประปา 
โทรศัพท การจัดการขยะ 
การรักษาพยาบาล ระบบ
บริการทางสังคม ปญหา 
ฝุนละออง 

-  

ขอมูลการเดินทาง -  - การใชยานพาหนะในการ
เดินทาง  

- วัตถุประสงคในการ
เดินทาง 

- ความถี่ในการเดินทาง 
- ความสะดวกในการใช

เสนทาง 

- การใชยานพาหนะในการ
เดินทาง  
- วัตถุประสงคในการ

เดินทาง 
- ความถี่ในการเดินทาง 
- ความสะดวกในการใช

เสนทาง 

-  

ขอมูลดาน 
สุขภาพอนามัย 

-  - - การเจ็บปวยของสมาชิกใน 
 ครัวเรือน 
- สถานพยาบาลที่ไปรักษา 

-  
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ตารางที่ 4.2.4-2 (ตอ) 
โครงสรางแบบสอบถามที่ใชในการสำรวจสภาพเศรษฐกิจสังคมของโครงการ (M8) 

ประเด็นคำถาม 
กลุมที่ 1 

ผูนำชุมชน 

กลุมที่ 2 
พื้นที่ออนไหวดาน

สิ่งแวดลอม 

กลุมที่ 3 
ครัวเรือน 

กลุมที่ 4 
ครัวเรือนผูถูกรื้อยาย  
(เฉพาะ Spur Line) 

การรับรู 
ขอมูลขาวสาร 
ของโครงการ 
และการมีสวนรวมกับ
โครงการ 

- การรับรูขาวสารเกี่ยวกับ
โครงการ 

- ชองทางการรับรูขาวสาร
ของโครงการที่ผานมา 

- เสนอชองทางการ
ประชาสัมพันธเพิ่มเติม 

- การรับรูขาวสารเกี่ยวกับ
โครงการ 

- ชองทางการรับรูขาวสาร
ของโครงการที่ผานมา 

- เสนอชองทางการ
ประชาสัมพันธเพิ่มเติม 

- การรับรูขาวสารเกี่ยวกับ
โครงการ 

- ชองทางการรับรูขาวสาร
ของโครงการที่ผานมา 

- เสนอชองทางการ
ประชาสัมพันธเพิ่มเติม 

- การรับรูขาวสารเกี่ยวกับ
โครงการ 

- ชองทางการรับรูขาวสาร
ของโครงการที่ผานมา 

- เสนอชองทางการ 
  ประชาสัมพันธเพิ่มเติม 

สภาพปญหา/ผลกระทบ 
ที่ไดรับจากกิจกรรมการ
กอสรางโครงการ 

- ผลกระทบที่ไดรับในระยะ
กอสรางของโครงการ 

- ขอเสนอแนะอื่นๆ 

- ผลกระทบที่ไดรับในระยะ
กอสรางของโครงการ 

- ขอเสนอแนะอื่นๆ 

- ผลกระทบที่ไดรับในระยะ
กอสรางของโครงการ 

- ขอเสนอแนะอื่นๆ 

- ผลกระทบที่ไดรับในระยะ
กอสรางของโครงการ 

- ขอเสนอแนะอื่นๆ 

   2.7.3) การวางแผนสัมภาษณประชากรตัวอยาง 

    การสัมภาษณประชากรตัวอยางจะเริ่มดำเนินการภายหลังจากที่แผนการสำรวจดานเศรษฐกิจ
และสังคม และแบบสอบถาม ตลอดจนรายละเอียดตาง ๆ ไดรับความเห็นชอบจากกรมทางหลวงแลว โดยการดำเนินการใน
แตละกลุมเปาหมายจะมีแผนการดำเนินงาน ดังนี ้

    - กลุมผูนำชุมชน และกลุมพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม จะดำเนินการติดตอกับผูนำชุมชน/
ตัวแทนพื้นที่ออนไหวในแตละพื้นที่เพื่อขออนุญาตกอนเขาสัมภาษณ 

  - กลุมครัวเรือน จะดำเนินการแจงขออนุญาตผูนำชุมชน เพื่อกำหนดวันเขาสัมภาษณในพื้นที่ 
จากนั้นจึงดำเนินการเก็บตัวอยางครัวเรือนดวยวิธีการสุมตัวอยางแบบเปนระบบ 

 2.8) ระยะเวลาดำเนินการ ดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ปละ 1 ครั้ง รวมทั้งสิ้น 2 ครั้ง 

    ครั้งที่ 1 ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2569 
    ครั้งที่ 2 ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2570 

  2.9) การประเมินผลการศึกษา 

   2.9.1) ประเมินผลการติดตามตรวจสอบและสรุปผลกระทบดานในสภาพปจจุบัน รวมทั้งประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานเศรษฐกิจและสังคมที่
กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.9.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบดานเศรษฐกิจและสังคมตามความเหมาะสม หรือสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน หากพบปญหา
ผลกระทบทางดานเศรษฐกิจและสังคม จะจัดทำขอเสนอแนะเพื่อนำไปแกไขปญหาดังกลาวทันที 

   2.9.3) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานเศรษฐกิจและสังคม ที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบันและ
อนาคต 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม   

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

รายงานฉบับเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ.2569  4-29 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

    3.1.1) รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย
นครปฐม-ชะอำ (รายงานฉบับสมบูรณ), สิงหาคม พ.ศ.2555 โดยบริษัท แอสดีคอน คอรปอเรชั ่น จำกัด และ  
บริษัท ดาวฤกษ คอมมูนิเคชั่นส จำกัด พบวา ผลกระทบดานบวก ดานราคาที่ดิน บริเวณที่จะเปนที่นาสนใจของนักลงทุน 
ซึ่งเปนพื้นที่ที่ติดกับถนนโครงขายที่สามาถเขา-ออก โครงการไดสะดวก ไดแก ทางหลวงหมายเลข 4 ซึ่งมีการพัฒนาสวน
ใหญเปนที่อยูอาศัย สถานีบริการน้ำมัน และพาณิชยกรรม โดยราคาที่ดินบริเวณดังกลาวมีแนวโนมจะสูงขึ้นกวาเมื่อไมมี
โครงการ รวมทั้งการขนสงวัตุดิบและผลผลิตภาคเกษตรกรรม ภาคอุตสาหกรรม และการทองเที่ยว ดังนั้น คาดวาผลกระทบ
อยูในระดับปานกลาง  

   สำหรับผลกระทบดานลบ การสัญจรไป-มา ระหวางชุมชน และการเดินทางไปพื้นที่เกษตรกรรม
ที่อยูคนละฝงของถนนไมสะดวก เนื่องจากมีรั้วกัน และทางคูขนานที่ไมเชื่อมตอกัน ประชาชนตองใชทางลอด ในการเดินทาง 
สวนดานสภาวะเศรษฐกิจ และการคาทองถิ่น ซึ่งพื้นที่สวนใหญเปนที่ดินเกษตรกรรม ดังนั้น จึงไมไดรับผลกระทบดาน
เศรษฐกิจและการคาขายทองถิ่นของสองขางทาง สำหรับดานจากการเสียโอกาศในการในการพัฒนาที่ดิน พื้นที่ตามแนว
เสนทางโครงการ สวนใหญเปนพื้นที่เกษตรกรรมและสังคมชนบท โอกาสของการพัฒนาในเชิงเศรษฐกิจคอนขางนอยหาก
ไมไดรับการพัฒนาดานสาธารณูปโภค สาธารณูปการที่เพียงพอ ดังนั้น เมื่อมีโครงการจะสงผลกระทบตอการเสียโอกาสใน
การพัฒนาที่ดินไมมาก ผลกระทบจึงอยูในระดับต่ำ 

  3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   3.2.1) รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี (ระยะที่ 1) พ.ศ.2561 โดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง 
คอนซัลแตนท จำกัด ไดดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ในเดือนกันยายน พ.ศ.2560 และเดือนเมษายน พ.ศ.2561 
จำนวน 3 กลุมตัวอยาง ไดแก กลุมผูนำชุมชน กลุมพื้นที่ออนไหว และกลุมครัวเรือนผูไดรับผลกระทบ พบวา กลุมผูนำ
ชุมชน และกลุมครัวเรือนผูไดรับผลกระทบ ไดรับขอมูลขาวสารการประชาสัมพันธอยางทั่วถึง ซึ่งสวนใหญมีความวิตกกังวล
เกี่ยวกับกิจกรรมการกอสรางโครงการที่อาจจะกอใหเกิดปญหาฝุนละออง เสียงดังรบกวน การกีดขวางทางเดินหรือทาง
สัญจรเดิม และปญหาความไมสะดวก หรืออุบัติเหตุจากการเดินทาง จึงมีขอเสนอแนะใหทางโครงการจัดใหมีมาตรการที่จะ
ปองกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น สำหรับกลุมพื้นที่ออนไหวสวนใหญมีความกังวลในเรื่องการรับรูขาวสารประชาสัมพันธ 
ความปลอดภัยของผูสัญจรและผูพักอาศัยบริเวณพื้นที่กอสราง ความลาชาในการกอสราง และผลกระทบสิ่งแวดลอมดาน
เสียงดัง ฝุนละออง และแรงสั่นสะเทือนที่อาจจะเกิดขึ้นจากกิจกรรมการกอสราง จึงมีขอเสนอแนะใหทางโครงการจัดใหมี
มาตรการที่จะปองกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น นอกจากนี้ ผูใหสัมภาษณสวนใหญเห็นดวยกับการกอสรางโครงการ โดยเห็น
ถึงประโยชนตอชุมชนที่คาดวาจะเกิดขึ้นเมื่อการกอสรางโครงการแลวเสร็จ  

    อยางไรก็ตาม ผูรับเหมากอสรางแตละตอนไดมีการแกไขปรับปรุงในเรื่องการจัดการจราจร การ
ฉีดพรมน้ำ การควบคุมความเร็วของรถบรรทุก ซอมแซมถนนที่ชำรุด ซึ่งอาจเปนสาเหตุใหเกิดอุบัติเหตุ รวมทั้งทางเจาหนาที่
ของกรมทางหลวงในแตละตอนไดมีการติดประกาศหมายเลขโทรศัพทและกลองรับเรื่องรองเรียนเพื่อรับเรื่องรองเรียน มีการ
ประสานงานกับผูนำชุมชนและประชาชนใกลเคียงพื้นที่โครงการอยางตอเนื่อง รวมทั้งมีการระมัดระวังในการกอสรางและ
เฝาระวัง เพื่อปองกันผลกระทบดานเสียง ฝุนละออง และความสั่นสะเทือน ในสวนของทอระบายน้ำและทางคูขนาน ทาง
กรมทางหลวงไดมีการออกแบบใหมีทอระบายน้ำ และทางคูขนาน ซึ่งปจจุบันโครงการยังดำเนินการกอสรางไมแลวเสร็จ 
สำหรับการเรงดำเนินการกอสราง ปจจุบันยังติดปญหาเรื่องการเวนคืนกรรมสิทธิ์ที่ดิน ทำใหไมสามารถเขาพื้นที่ เพื่อ
ดำเนินการกอสรางโครงการได โดยหากทางผูรับเหมาแตละตอนไดรับมอบพื้นที่ จะเรงดำเนินการกอสรางใหแลวเสร็จ
โดยเร็ว 
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    สำหรับการติดตามตรวจสอบการรองเรียนโครงการ พบวามีขอรองเรียนจากประชาชน จำนวน 
21 เรื่อง ดำเนินการแกไขแลว จำนวน 19 เรื่อง และอยูระหวางดำเนินการแกไข จำนวน 2 เรื่อง 

   3.2.2) รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี (ระยะที่ 2) พ.ศ.2563 โดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง 
คอนซัลแตนท จำกัด ไดดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ในเดือนตุลาคม พ.ศ.2562 และเดือนกันยายน พ.ศ.2563 
จำนวน 3 กลุมตัวอยาง ไดแก กลุมผูนำชุมชน กลุมพื้นที่ออนไหว และกลุมครัวเรือนผูไดรับผลกระทบ พบวา กลุมผูนำ
ชุมชน ผูใหสัมภาษณทั้งหมดไมมีความกังวลตอมาตรการดำเนินการดานความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินของโครงการ 
สวนใหญไมไดรับผลกระทบจากกิจกรรมกอสรางของโครงการ สำหรับสวนนอยที่ไดรับผลกระทบจากกิจกรรมของโครงการ 
ไดแก ปญหาฝุนละออง กีดขวางทางเดิน การจราจรติดขัด และปญหาเสียงดัง จึงมีขอเสนอแนะใหทางโครงการจัดใหมี
มาตรการที่จะปองกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น สำหรับกลุมครัวเรือนผูไดรับผลกระทบ ผูใหสัมภาษณทั้งหมดไมมีความกังวล
ตอมาตรการดำเนินการดานความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินของโครงการ สวนใหญไมไดรับผลกระทบจากกิจกรรม
กอสรางของโครงการ สำหรับสวนนอยที่ไดรับผลกระทบจากกิจกรรมของโครงการ ไดแก ปญหาเสียงดัง ความสั่นสะเทือน 
ฝุนละออง และกีดขวางทางเดิน การจราจรติดขัด จึงมีขอเสนอแนะใหทางโครงการจัดใหมีมาตรการที่จะปองกันผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้น สำหรับกลุมพื้นที่ออนไหวผูใหสัมภาษณทั้งหมดไมมีความกังวลตอมาตรการดำเนินการดานความปลอดภัยใน
ชีวิตและทรัพยสินของโครงการ สวนใหญไมไดรับผลกระทบจากกิจกรรมกอสรางของโครงการ สำหรับสวนนอยที่ไดรับ
ผลกระทบจากกิจกรรมของโครงการ ไดแก ฝุนละอองรบกวนตอสมาธิในการทำงาน/การเรียนการสอน และความปลอดภัย
ในชีวิตและทรัพยสินจากการที่มีแรงงานตางถิ่นเขามาอยูในพื้นที่โครงการ จึงอยากใหทางโครงการจัดใหมีมาตรการที่จะ
ปองกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น นอกจากนั้น ผูใหสัมภาษณสวนใหญเห็นดวยกับการกอสรางโครงการ โดยเห็นถึงประโยชน
ตอชุมชนที่คาดวาจะเกิดขึ้นเมื่อการกอสรางโครงการแลวเสร็จ 

    อยางไรก็ตาม ผูรับเหมาในแตละตอนไดมีการแกไขปรับปรุงในเรื่องการจัดการจราจร การฉีด
พรมน้ำ การควบคุมความเร็วของรถบรรทุก ซอมแซมถนนที่ชำรุด ซึ่งอาจเปนสาเหตุใหเกิดอุบัติเหตุ รวมทั้งทางเจาหนาที่
ของกรมทางหลวงในแตละตอนไดมีการติดประกาศหมายเลขโทรศัพทและกลองรับเรื่องรองเรียนเพื่อรับเรื่องรองเรียน มีการ
ประสานงานกับผูนำชุมชนและประชาชนใกลเคียงพื้นที่โครงการอยางตอเนื่อง รวมทั้งมีการระมัดระวังในการกอสรางและ
เฝาระวัง เพื่อปองกันผลกระทบดานเสียง ฝุนละออง และความสั่นสะเทือน ในสวนของทอระบายน้ำและทางคูขนาน ทาง
กรมทางหลวงไดมีการออกแบบใหมีทอระบายน้ำ และทางคูขนาน ซึ่งอยูระหวางดำเนินกิจกรรมการกอสราง 

    สวนผลการติดตามตรวจสอบการรองเรียนโครงการ พบวามีขอรองเรียนจากประชาชน จำนวน 
18 เรื่อง ดำเนินการแกไขแลว จำนวน 14 เรื่อง อยูระหวางดำเนินการแกไข จำนวน 3 เรื่อง และอยูระหวางติดตามตรวจสอบ 
จำนวน 1 เรื่อง 

   3.2.3) รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี (ระยะที่ 3) พ.ศ.2565 โดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง 
คอนซัลแตนท จำกัด ไดดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ในเดือนพฤศจิกายน-ธันวาคม พ.ศ.2564 และเดือน
พฤศจิกายน พ.ศ.2565 จำนวน 3 กลุมตัวอยาง ไดแก กลุมผู นำชุมชน กลุมพื้นที่ออนไหว และกลุมครัวเรือนผูไดรับ
ผลกระทบ พบวา ผูใหสัมภาษณทั้งหมดไมมีความกังวลตอมาตรการดำเนินการดานความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินของ
โครงการ สวนใหญไมไดรับผลกระทบจากกิจกรรมกอสรางของโครงการ สำหรับสวนนอยที่ไดรับผลกระทบจากกิจกรรมของ
โครงการ ไดแก ปญหาฝุนละออง ปญหาเสียงดัง กีดขวางทางเดิน ความไมสะดวก ไมปลอดภัย อุบัติเหตุในการเดินทาง และ
การประกอบอาชีพของคนในชุมชน จึงอยากใหทางโครงการจัดใหมีมาตรการที ่จะปองกันผลกระทบที ่อาจเกิดขึ้น 
นอกจากนั้น ผูใหสัมภาษณสวนใหญเห็นดวยกับการกอสรางโครงการ โดยเห็นถึงประโยชนตอชุมชนที่คาดวาจะเกิดขึ้นเมื่อ
การกอสรางโครงการแลวเสร็จ อยางไรก็ตาม จากขอเสนอแนะ ทางโครงการกอรางแตละตอนไดมีดำเนินการปฏิบัติตามใน
แตละขออยางสม่ำเสมอ รวมทั้งทางเจาหนาที่ของกรมทางหลวงในแตละตอนไดมีการติดประกาศหมายเลขโทรศัพทและ
กลองรับเรื่องรองเรียนเพื่อรับเรื่องรองเรียน มีการประสานงานกับผูนำชุมชนและประชาชนใกลเคียงพื้นที่โครงการอยาง
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ตอเนื่อง รวมทั้งมีการระมัดระวังในการกอสรางและเฝาระวัง เพื่อปองกันผลกระทบดานเสียง ฝุ นละออง และความ
สั่นสะเทือน ในสวนของทอระบายน้ำและทางคูขนาน ทางกรมทางหลวงไดมีการออกแบบใหมีทอระบายน้ำ และทางคูขนาน 
ซึ่งปจจุบันโครงการอยูระหวางดำเนินกิจกรรมการกอสราง 

    สวนผลการติดตามตรวจสอบการรองเรียนโครงการ พบวามีขอรองเรียนจากประชาชน จำนวน 
35 เรื่อง พบวา ดำเนินการแกไขเรียบรอยแลว และไมพบเรื่องรองเรียนเพิ่มเติม จำนวน 27 เรื่อง อยูระหวางดำเนินการแกไข 
จำนวน 7 เรื่อง และอยูระหวางติดตามตรวจสอบขอรองเรียน จำนวน 1 เรื่อง 

 3.2.4) รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมืองหมายเลข 81 สายบางใหญ-กาญจนบุรี (พฤษภาคม พ.ศ.2568) โดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัล
แตนท จำกัด ไดสำรวจความคิดเห็นของกลุมตัวอยางทั้ง 4 กลุมตัวอยาง ประกอบดวย กลุมผูนำชุมชน กลุมพื้นที่ออนไหว
ดานสิ่งแวดลอม กลุมครัวเรือนที่อาศัยในพื้นที่โครงการ และกลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย ซึ่งอยูในระยะกอสรางโครงการ 
สามารถสรุปผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางที่สงผลกระทบตอชุมชน ไดดังนี้  

   ความเดือดรอนรำคาญจากกิจกรรมกอสราง และความไมสะดวกในการสัญจรของครัวเรือน
ในพื้นที่ศึกษาและชุมชนใกลเคียง กิจกรรมการกอสรางสงผลทำใหเกิดปญหาเสียงดังรบกวน ฝุนละออง ความสั่นสะเทือน 
และทัศนียภาพไมสวยงาม สงผลกระทบตอประชาชนในพื้นที่ใกลเคียง รวมทั้งกิจกรรมการกอสรางสงผลกระทบตอเดินทาง
ของผูใชทาง เนื่องจากมีการปดกั้นทางเขาออกพื้นที่  

   ผลกระทบตอการประกอบอาชีพ เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางสงผลกระทบตอการประกอบ
อาชีพการเกษตร ตองใชเวลาในการเคลื ่อนยายเครื ่องจักรและอุปกรณการเกษตรมากขึ ้น เพราะจากการสอบถาม
กลุมเปาหมาย ใหความเห็นวาหากเกิดปญหาน้ำทวมจะสงผลกระทบตอการประกอบอาชีพโดยตรง เนื่องจากประชาชนใน
พื้นที่ประกอบอาชีพเกษตรกรรม และการประมง  

   ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจ การจางงานในทองถิ่นอาจมีนอยกวาการจาง
แรงงานตางถิ่น เนื่องจากประชาชนในพื้นที่สวนใหญประกอบอาชีพธุรกิจสวนตัวหรือคาขาย เกษตรกรรม มีเพียงบางสวนที่
ประกอบอาชีพรับจาง อยางไรก็ตามการจางแรงงานในทองถิ่น สามารถชวยลดปญหาการวางงานในชุมชน สงผลใหคนใน
พื้นที่มีรายไดจากการจางงาน และเกิดการหมุนเวียนทางเศรษฐกิจจากการซื้อสินคาอุปโภคบริโภคของคนงาน  

  3.3) ผลการดำเนินการในปจจุบัน 

   จะดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ สังคม และความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 ในเดือนสิงหาคม 
พ.ศ.2569 และจะนำเสนอไวในรายงานฉบับตอไป 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  จะนำเสนอไวในรายงานฉบับตอไป 

4.2.5 การใชประโยชนที่ดิน 

 บริษัทที่ปรึกษาดำเนินการติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดิน ซึ่งอาจเปนผลมาจากการ
ดำเนินงานของโครงการ ซึ่งเปนขอเสนอแนะเพิ่มเติมจากขอบเขตงาน (Terms of Reference) เพื่อใหเปนไปตามที่กำหนดไว
ในเงื่อนไขประกอบความเห็นชอบในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ  

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อรวบรวมขอมูลสภาพการใชประโยชนที่ดิน ตลอดแนวเสนทางโครงการ 
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และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
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  1.2) เพื่อประเมินผลกระทบดานการใชประโยชนที่ดินที่อาจเกิดจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการใชประโยชนที่ดินที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) จะตรวจสอบสภาพการใชประโยชนพื้นที่ในเขตทาง ตลอดแนวเสนทางโครงการ รวมทั้งทางเขา-
ออกชั่วคราว ที่เขาสูพื้นที่อาศัย รานคา สถานประกอบการ และพื้นที่เกษตรกรรม ตางๆ โดยการสำรวจในภาคสนาม 
รวมกับขอมูลที่เก็บรวบรวมโดยหนวยงานที่เกี่ยวของ เชน ภาพถายทางอากาศ 

  2.2) รวบรวมและวิเคราะหขอมูลดานการใชประโยชนที่ดิน และการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดิน
ในพื้นที่เขตทางตลอดแนวเสนทางโครงการ 

  2.3) ระยะเวลาตรวจสอบ : บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการตรวจสอบในภาคสนาม ตลอดระยะเวลา
การศึกษา 720 วัน โดยจะดำเนินการตรวจสอบการใชประโยชนที่ดินปละ 1 ครั้ง เปนเวลา 2 ป รวมทั้งสิ้น 2 ครั้ง 
ดังนี ้

   ครั้งที่ 1 ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2569 
   ครั้งที่ 2 ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2570 

  2.4) สรุปผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ : แสดงผลการตรวจสอบแตละครั้งในรูปตาราง การแสดงภาพ
และรูปประกอบ ทั้งนี้เพื่อเปรียบเทียบ ผลการตรวจสอบแตละครั้ง ในแตละบริเวณตลอดแนวเสนทาง พรอมทั้งสรุปขอมูล
และจัดทำขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการในการจัดการ/ควบคุมการใชประโยชนที่ดินใหเหมาะสม 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

    3.1.1) รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอำ พ.ศ.2555 โดยบริษัท แอสดีคอน คอรปอเรชั่น จำกัด, บริษัท ดาวฤกษ คอมมูนิเคชั่น 
จำกัด ซึ่งไดมีการศึกษาขอมูลดานการใชที่ดิน ในเดือนธันวาคม พ.ศ.2540 พบวา แนวเสนทางเชื่อมตอ (Spur line) ระหวาง 
กม.0+000 ถึง กม.9+856 อยูในพื้นที่ตำบลแหลมบัว ตำบลศีรษะทอง ตำบลทาพระยา ตำบลทากระชับ และตำบลบางระกำ 
อำเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม ซึ่งมีการใชประโยชนพื้นที่ในเขตทางสวนใหญ เปนพื้นที่เกษตรกรรม สวนพื้นที่บริเวณ
เชื่อมตอกับทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายบางใหญ-นครปฐม สวนใหญเปนพื้นที่เกษตรกรรม รองลงมาเปนพื้นที่ชุมชน
และสิ่งปลูกสราง ซึ่งการเปดใชแนวเสนทางโครงการ พื้นที่สวนใหญจะยังคงรูปแบบการใชที่ดินตามเดิม และพัฒนาไปตาม
สภาพเศรษฐกิจ และเปนไปตามผังบังคับการใชที่ดิน สวนผลกระทบตอพื้นที่ชุมชนและการเกษตรกรรมอาจถูกแบงแยกทำ
ใหเกิดความยากลำบากในการเดินทาง ดังนั้น จึงคาดวาเปนผลกระทบในระดับปานกลาง  

   รวมทั้งการเปดใชแนวเสนทางโครงการ จะเปนผลกระทบตอเนื่องในการขยายตัวของการใช
ที่ดินเพื่ออุตสาหกรรมภาคบริการตางๆ เชน การทองเที่ยว การขนสง เปนตน ทำใหเกิดการขยายตัวของชุมชนและยาน
การคาอยางรวดเร็วในบริเวณจุดตัดทางเขา-ออก โดยลักษณะการขยายตัวของการใชที่ดินประเภทที่อยูอาศัยดังกลาว จะรุก
ตัวเขาไปในพื้นที่เกษตรกรรม ดังนั้น ผลกระทบคาดวาอยูในระดับปานกลาง 
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  3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

 จากการทบทวนรายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมืองหมายเลข 81 สายบางใหญ-กาญจนบุรี (พฤษภาคม พ.ศ.2568) ซึ่งจัดทำโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัล
แตนท จำกัด ติดตามตรวจสอบดานการใชประโยชนที่ดิน แนวเสนทางเชื่อมตอ (Spur line) ระหวาง กม.0+000 ถึง กม.
9+856 กิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางเชื่อมตอ ไดดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ โดยยังไมมีการเปดใหบริการเสนทาง จึงมี
การเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินเปนพื้นที่ถนนทั้งหมดแลว สวนผลการสำรวจความพอเพียง ความตองการ ขอคิดเห็น/
ขอเสนอแนะ ตอทางเขา-ออกชั่วคราว ในระยะกอสรางที่ผานมา กลุมผูใชที่ดิน ที่ตองใชทางเขา-ออกชั่วคราว พบวา สวน
ใหญใชทางเขา-ออกชั่วคราวเพื่อเดินทางเขาสูพื้นที่อยูอาศัย โดยบางครั้งถึงแมจะไมสามารถเดินทางผานไดบาง ซึ่งมีสาเหตุ
มาจากการปดทางเพื่อดำเนินกิจกรรมการกอสรางโครงการและน้ำทวมขังทางจากฝนตกหนัก แตกลุมผูใชที่ดินทั้งหมดก็ให
ความคิดเห็นวา ไดรับความสะดวกสบายในการเดินทางผานทางเขา-ออกชั่วคราวอยูในระดับที่พอเพียง และปจจุบันทางเขา-
ออกชั่วคราวที่พบปญหาน้ำทวมขังเสนทางไดรับการปรับปรุงเรียบรอยแลว และทางเขา-ออกชั่วคราวอื่นๆ ไดปรับเปน
ทางเขา-ออกถาวร และไมมีการกอสรางบริเวณนั้นแลว จึงไมมีการปดถนนชั่วคราวเพื่อดำเนินกิจกรรมการกอสรางโครงการแลว 

  3.3) ผลการดำเนินการในปจจุบัน 

    จะดำเนินการสำรวจสภาพการใชประโยชนที่ดิน ครั้งที่ 1 ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2569 โดยจะ
นำเสนอไวในรายงานฉบับตอไป 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  จะนำเสนอไวในรายงานฉบับตอไป 



 

บทที่ 5 
สรุปผลการดำเนินการและขอเสนอแนะ 
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บทที่ 5 

สรุปผลการดำเนินงานและขอเสนอแนะ 

5.1 สรุปผลการดำเนินงานของโครงการ 

การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ มีระยะเวลา
ดำเนินการตามสัญญาทั้งสิ้น 720 วัน โดยเริ่มสัญญาเมื่อวันที่ 3 กุมภาพันธ พ.ศ.2569 และสิ้นสุดสัญญาวันที่ 27 มกราคม  
พ.ศ.2571  

5.1.1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม และ
แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ปจจุบัน (มิถุนายน พ.ศ.2569) โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ ไดดำเนินการกอสราง
แลวเสร็จ และไดเปดใหบริการตลอดแนวเสนทางโครงการเมื่อวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2568 และไดเริ่มจัดเก็บคาธรรมเนียม
ผานทางเมื่อวันที่ 16 มกราคม พ.ศ.2569 มีรายละเอียดังนี ้

 1) ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามเงื ่อนไขของคณะกรรมการผู ชำนาญการพิจารณารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม : จากการตรวจสอบผลการปฏิบัติตามเงื่อนไขของคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ พบวา มีการปฏิบัติตามเงื่อนไขของ
คณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่กำหนดไวครบถวน  

 2) ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม : จากการตรวจสอบ
การปฏิบัติตามมาตรการฯ ทั่วไป พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวครบถวน ดังตารางที่ 5.1.1-1 

ตารางที่ 5.1.1-1 
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ของมาตรการทั่วไป 

การปฏิบัติตามมาตรการทั่วไป  
ปฏิบัติตามมาตรการครบถวน 5 
ปฏิบัติตามมาตรการไมครบถวน - 
ไมไดปฏิบัต ิ - 
ไมสามารถประเมินผลได 3 
ไมเกี่ยวของกับโครงการ - 

รวม 8 
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  สวนผลการตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม เฉพาะในระยะ
ดำเนินการ พบวา สวนใหญเปนมาตรการที่ไมเกี่ยวของกับโครงการ สามารถสรุปไดดังตารางที่ 5.1.1-2 

ตารางที่ 5.1.1-2 
สรุปผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ  

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการ จำนวน 

ปฏิบัติตามมาตรการครบถวน 10 
ปฏิบัติตามมาตรการไมครบถวน - 
ไมไดปฏิบัติ - 
ไมสามารถประเมินผลได 6 
ไมเกี่ยวของกับโครงการ 16 

รวม 32 

  สำหรับผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม เฉพาะในระยะกอสราง พบวา 
สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ สามารถสรุปไดดังตารางที่ 5.1.1-3 

ตารางที่ 5.1.1-3 
สรุปผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะกอสราง  

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการ จำนวน 

ปฏิบัติตามมาตรการครบถวน 68 
ปฏิบัติตามมาตรการไมครบถวน - 
ไมไดปฏิบัติ 4 
ไมสามารถประเมินผลได 18 

รวม 90 

 3) ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม : ผลการ
ตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ พบวา แผนปฏิบัติการฯ 
กำหนดไว ไมเกี่ยวของกับแนวเสนทางโครงการที่ดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ และเปดใชในปจจุบัน (กม.0+000 ถึง กม.
9+856) สำหร ับผลการตรวจสอบการปฏ ิบ ั ต ิ ตามแผนการป  องก ันและแก  ไขผลกระทบส ิ ่ งแวดล  อม  
ในระยะกอสราง พบวา แผนปฏิบัติการที่มีการปฏิบัติตามครบถวน ไดแก “แผนการจัดการควบคุมน้ำทวมและการระบาย
นำ้ แผนการจัดการลดผลกระทบตอการโยกยายและการเวนคืน และ แผนปฏิบัติดานการประชาสัมพันธและการมีสวน
รวมของประชาชน” สวนแผนปฏิบัติการอื่นๆ ที่มีการปฏิบัติตามไมครบถวน ไดแก “แผนการจัดการลดผลกระทบตอ
การจราจร และแผนการจัดภูมิทัศนบริเวณพื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการ” 
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และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม   บทที่ 5 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ   สรุปผลการดำเนินงานและขอเสนอแนะ 
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5.1.2 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ปจจัยที่ตรวจวัด คามาตรฐาน ผลการเปรียบเทียบคามาตรฐาน สาเหตุ แนวทางการแกไขที่ไดดำเนินการ 

1. ระดับเสียง มาตรฐานระด ับเส ียงโดยท ั ่ วไป ประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 
พ.ศ.2540 

ผลการตรวจวัดระดับเสียง ระหวางวันที่ 21-25 พฤษภาคม พ.ศ.2569
พบวา บริเวณโรงเรียนพลอยจาตุรจินดา มีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน 

- - 

2. การควบคุมน้ำทวม 
และการระบายน้ำ 

- ประสิทธิภาพการระบายน้ำ 
- การสะสมของตะกอนดินและวัชพืชในราง
ระบายน้ำ โครงสรางอาคารระบายน้ำ และ
สะพานขามลำน้ำ 
- สภาพปญหาน้ำทวมขัง  

ระหวางเดือนเมษายน ถึงเดือนมิถุนายน พ.ศ.2569 ไมพบปญหาดาน
การระบายน้ำ การกีดขวางทางไหลของน้ำ รวมทั้งไมพบปญหาน้ำทวม
บริเวณพื้นที่ใกลเคียงและพื้นที่โครงการ 

- - 

3. การคมนาคมขนสง - สภาพการคมนาคมของโครงการ และความ
เสียหายของผิวจราจรและอุปกรณงานทาง 

สภาพผิวจราจรอยูในสภาพดี รวมทั้งอุปกรณงานทาง ปายจราจร และ
ระบบไฟสองสวางยังอยูในสภาพดี ไมพบการชำรุดเสียหาย 

- - 

 - สภาพการจราจร และปร ิมาณจราจรบน
เสนทางโครงการ 

ยังไมมีผลสำรวจปริมาณจราจรบนเสนทางโครงการ อยู ระหวางการรวบรวมขอมูลจาก
กองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 

- 

 - สถิติการเกิดอุบัติเหตุบนแนวเสนทางโครงการ ระหวางวันที่ 16 มกราคม พ.ศ.2569 ถึง วันที่ 30 มิถุนายน พ.ศ.2569 
เกิดอุบัติเหตุรวม 8 ครั้ง โดยสวนใหญมีสาเหตุจากการขับรถเร็วเกิน
อัตรากำหนด 

- - 
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และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  บทที่ 5 

โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ  สรุปผลการดำเนินงานและขอเสนอแนะ 
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5.2 ขอเสนอแนะ 

5.2.1  ขอเสนอแนะสำหรับโครงการ 

 - ไมม ี

5.2.2 ขอเสนอแนะสำหรับมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 ในระยะถัดไปของโครงการ 

 - ไมม ี

5.2.3 ขอเสนอแนะสำหรับโครงการทางหลวงที่ตองจัดทำรายงาน EIA ในอนาคต 

 - ไมม ี
























































































